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FUNKTION

Die Scheibenheberanlage, mit der die Version 3.0
ausgerustet ist, unterscheidet sich von der der
Version 2.0 und 2.5 TD durch das Vorhandensein
einer Vorrichtung, die die komplette, automatische
Niederfahrt der vorderen linken Scheibe erlaubt,
wobei die Einstellméglichkeit derselben auf die
herkommlichen Stellungen bei Hoch- und Nieder-
fahrt auf jeden Fall beibehalten wird.

Der vorliegende Text beschreibt das Funktion-
sprinzip sowie die Komponenten des Teils der
Scheibenheberanlage, die sich auf die Regelung
der vorderen linken Scheibe beziehen.

Die restliche Anlage ist mit der der Versionen 2.0
und 2.5 TD identisch.

KOMPONENTEN

Um diese automatische Funktion zu erreichen,
wurde zusatzlich zur Anlage ein Steuergerét ein-
gebaut, das dem vorderen linken Scheibenheber-
motor die korrekten Versorgungen liefert, je nach
dem, wie die entsprechende Taste gedriickt wird.
Das Steuergerat, mit dem die Version 164 3.0 und
TURBO ausgeristet ist, wurde mittels eines
Metaliblgels unterhalb des Armaturenbretts,
rechts hinter dem Ablagefach befestigt. Es liefert
dem Motor die Versorgungsspannung , wenn die
Taste in Stellung Hoch- oder Niederfahrt gedriickt
wird.

BETRIEBSARTEN

Bei Drehen des Zindschilssels in Stellung
“FAHRT” wird das Steuergerdt versorgt. Der
manuelle Betrieb des automatischen Scheiben-
hebers weist keine Unterschiede gegeniiber dem
der Versionen T. Spark und 2.5 TD auf.
Automatischer Betrieb:

wird die Taste in Stellung Niederfahrt fir weniger

als 300 ms gedrickt, erfolgt das automatische

Speichern des Niederfahr-Befehls und die

Scheibe senkt sich vollstandig.

Aus Sicherheitsgriinden wurden folgende Be-

triebsarten beféhigt:

1 -Die automatische Hochfahrt wurde nicht
beféhigt.

2 -Wird wahrend der automatischen Niederfahrt
die Taste zum Hochfahren gedriickt, ist der
automatische Betrieb annulliert und die
Scheibe hebt sich solange, wie die Taste
gedriickt wird.

3 - Wird die Taste in Stellung Niederfahrt gedriickt,
ist der automatische Betrieb erneut annulliert
und die Scheibe stoppt ab.

4 -Wird wahrend einer Bewegung in automatis-
chem Betrieb die Taste jedoch erneut fiir weni-
ger als 300 ms gedriickt, wird der laufende auto-
matische Befehl annulliert und die Scheibe
stoppt ab.

Kommt die Scheibe auf Anschlag oder wird ihre
Bewegung behindert, greift das Steuergerat ein
und schaltet die Versorgung ab.

Bei Abziehen des Zindschlissels wird die Ver-
sorgung des Steuergerats und die Bewegung der
Scheibe unterbrochen.



STORUNGSSUCHE

SCHEIBENHEBERANLAGE “164” 3.0 und TURBO

VERSORGUNG DER ELEKTRI-
SCHEN ANLAGEN

Sollten mehrere elektrische Vorrichtungen des
Fahrzeugs gleichzeitig mit den Scheibenhebern
gestort sein, ist eine allen betroffenen Anlagen
gemeinsame Stérung vorhanden.

In solchen Fallen sind die Anschlisse im Sich-
erungskasten G1 auf Vollstandigkeit zu Uber-
prufen, unter Bezugnahme auf den Innenschalt-
plan, der im Abschnitt ELEKTRISCHE SCHALT-
PLANE des vorliegenden Handbuchs enthalten
ist.

Die Stdrungssuche ist in 6 Test unterteilt, diese
entsprechen den wahrscheinlichsten Stérungen,
die in dem Teil der Anlage auftreten kdnnen, der
sich auf die Regelung der vorderen linken Scheibe
bezieht.

Fir die Regelung der weiteren Scheiben ist die flur
die Version 2.0 und TD beschriebene Sté-
rungssuche zu bericksichtigen.

Vor Durchfiihrung der Stérungssuche ist der ein-
wandfreie, manuelle und automatische Betrieb der
Scheibenhebertasten, wie auf Seite 2 beschrieb-
en, sicherzustellen.

TEST:
SCHEIBENHEBER VORN LINKS

1) Keine Niederfahrt der Scheibe.

2) Keine Hochfahrt der Scheibe.

3) Keine Niederfahrt der Scheibe bei manueller
Betriebsart.

4) Keine Niederfahrt der Scheibe in automatis-
cher Betriebsart.

5) Keine Hoch- und Niederfahrt der Scheibe.

6) Fehlbetrieb der Meldeleuchte der Taste.
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TEST 1

Prifung der Taste

- Taste von Verkabelung abtrennen

- MehrfachmeBgerat auf Ohmmessungen Vol-
lausschlag 200 Ohm einstellen

- MeBstifte zwischen Kontakte 1 und 4 der zu
prufenden Taste legen

Einen unendlichen Widerstandswert ablesen

- Taste in Richtung Niederfahrt driicken

Einen Widerstandswert von ca. Null Ohm

NEIN

Auswechseln der Taste

ablesen
lJA

Prifun r rchgan

- Scheibenheber-Schaltgerat N38 von Verkabe-
lung abtrennen

- MehrfacheBgerat auf Ohmmessungen Vol-
lausschlag 200 Ohm einstellen

- schwarzen MeB8stift an Kontakt B1 des
Steckverbinders des Steuergerats N38 legen

- roten MeBstift an Kontakt 1 des Steckverbin-
ders der Taste legen

Einen Widerstandswert von ca. Null Ohm

NEIN
>

Prifun romdurchgan
- orange-schwarzes Kabel auf Vollstandigkeit
Uberprifen:

» zwischen Kontakt 1 des Steckverbinders der
Taste und Kontakt 12 des Anschlusses G100
= zwischen Kontakt 12 des Anschlusses G100

und Kontakt B1 des Steckverbinders des
Steuergerats N38
- Anschlusse auf Vollstandigkeit Gberprifen

ablesen
lJA




TEST 2

Priifun rT

- Taste von Verkabelung abtrennen

- MehrfachmeBgerat auf Ohmmessungen Vol-
lausschlag 200 Ohm einstellen

- MeBstifte zwischen Kontakte 2 und 4 der zu
prifenden Taste legen

Einen unendlichen Widerstandswert ablesen

- Taste in Richtung Niederfahrt driicken

Einen Widerstandswert von ca. Null Ohm

NEIN

Auswechseln der T.

ablesen
lJA

Prifun rom hgan

- Scheibenheber-Schaltgerat N38 von Verkabe-
lung abtrennen

- MehrfachmeBgerdt auf Ohmmessungen Vol-
lausschlag 200 Ohm einstellen

- schwarzen MeBstift an Kontakt B4 des
Steckverbinders des Steuergerats N38 legen

- roten MeBstift an Kontakt 2 des Steckverbin-
ders der Taste legen

Einen Widerstandswert von ca. Null Ohm

ablesen

NEIN

Priifun romdurchgan
- orangefarbiges Kabel auf Vollstandigkeit
Uberprifen:

- zwischen Kontakt 2 des Steckverbinders der
Taste und Kontakt 11 des Anschlusses G100
= zwischen Kontakt 1 des Anschlusses G100 und

Kontakt B4 des Steckverbinders des
Steuergerats N38
- Anschlisse auf Vollstandigkeit Uberprifen

JA
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TEST 3
Auswechseln des Steuergerats N38
TEST 4




TEST 5

. Py . . U =
Prifung der Vollstandigkeit der | \gN —LMQLLMH:ECELMHEZQ Auswechseln
%Csie—rrlu—g%—la imSicherungs- L “oyentuell vorhandene Kurz-
schlisse im durch Sicherung 19
geschitzten Teil des Kreises
JA beseitigen und Sicherung
auswechseln
Priifun r Versorgun Prifung der Anschlisse
- MehrfachmeBgerat auf Volt- NEIN - AnschlUsse in Sicherungskast-
messungen Vollausschlag 20 |— P en G1 auf Vollstandigkeit

Volt einstellen

- schwarzen MeBstift an
Fahrzeugmasse legen

- roten MeBstift an Kontakt 4P
des Sicherungskastens G1
legen

- Zindschlussel in Stellung
“FAHRT” bringen

Batteriespannung Iin etwa

ablesen

JA

v
FORTSETZUNG

Uberprifen, hierbei bezugneh-
men auf den Innenschaltplan
und Sicherungskasten gegebe-
nenfalls auswechseln
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lJA

Prifung der Versorgung

- Scheibenheber-Steuergerat
N38 von Verkabelung abtren-
nen

- MehrfachmeBgerat auf Voltm-
essungen Vollausschlag 20 Volt
einstellen

- schwaren MeBstift an Fahrzeu-
gmasse legen

- roten MeBstift an Kontakt A5
des Steckverbinders des
Steuergerats N38 legen

Batteriespannung in etwa able-

—»

NEIN

rafun romdurchgan

- rosa-schwarzes Kabel zwisch-
en Kontakt 4P des Sicherungs-
kastens G1 und Kontakt A5 des
Steckverbinders des Steuer-
gerats N38 auf Vollstandigkeit
Uberprifen

- Anschlusse auf Vollstandigkeit
Uberprifen

sen
lJA

uf rom hgan

- MehrfachmeBgerat auf Ohm-
messungen Vollausschlag 200
Ohm einstellen

- schwarzen MeBstift an Fahr-
zeugmasse legen

- roten MeBstift an Kontakt A2
des Steckverbinders des
Steuergerats N38 legen

Einen Widerstandswert von ca.

Null Ohm ablesen

NEIN

Prifung des Stromdurchganas

- schwarzes Kabel zwishen
Kontakt A2 des Steckverbinde-
rs des Steuergerats N38 und an
Massegruppe angeschlossen-
em Kabelschuh unterhalb der
Lenksaule auf Vollstadndigkeit
Uberprufen

- Anschlisse auf Vollstandigkeit
Uberprifen

JA

FORTSETZUNG



lJA

Prifung des Motorkreises
- MehrfachmeBgerat auf Ohm-

messungen Vollausschlag 20
Ohm einstellen

- MeBstifte zwischen Kontakt A1
und A4 des Steckverbinders
des Steuergerats N38 verkabe-
lungsseitig legen

Einen Widerstandswert von ca.

0,5 + 3 Ohm ablesen

NEIN

JA

v
FORTSETZUNG

Prifung des Tlrkreises

- Steckverbinder des
schlusses G168 abtrennen

- MehrfachmeBgerat auf Ohm-
messungen Vollausschlag 20
Ohm einstellen

- MeBstifte an Kontakte 1 und 2
des Anschlusses G168 turseitig
anlegen

Einen Widerstandswert von ca.

0,5 + 3 Ohm ablesen

An-

NEIN

JA

Priifun romdurchgan

- gelbes und gelb-schwarzes
Kabel zwischen Kontakiten A1
und A4 des Steckverbinders
des Steuergerats N38 und den
Kontakten 1 und 2 des Anschl-
usses G168 auf Vollstédndigkeit
Uberprifen

- Anschlusse auf Vollstédndigkeit
Uberprifen

Priifun

Motor

- MehrfachmeBgerat auf Ohm-
messungen Vollausschlag 20
Ohm einstellen

- MenBstifte direkt an Kontakte
des Motors legen

Einen Widerstandswert von ca.

0,5 + 3 Ohm ablesen

romdurchgangsim

NEIN

wech

In

Motor:

lJA

Prifung des Stromdurchganas

- gelbes und gelb-schwarzes
Kabel zwischen den Kontakten
1 und 2 des Anschlusses G168
und dem Motor auf Vollsténdig-
keit Uberprifen

- Anschlisse auf Vollstandigkeit
Uberprufen
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lJA

uf r rchgan riifun romdurchgan

- Taste von Verkabelung abtren- NEIN - schwarzes Kabel auf Voll-
nen standigkeit Gberprifen:

- MehrfachmefBgerat auf Ohm- [~ > . zwischen Kontakt 4 des Steck-
messungen Vollausschlag 200 verbinders der Taste und Kont-
Ohm einstellen akt 4 des Steckverbinders der

- schwarzen MeBstift an Fahr- inneren Taste fir TUrsperre B20
zeugmasse legen = zwischen Kontakt 4 des Steck-

- roten Mef3stift an Kontakt 4 des verbinders derinneren Taste flr
Steckverbinders der Taste Tlrsperre B20 und den an
legen Massegruppe angeschlossen-

Einen Widerstandswert von ca. em Kabelschuh unterhalb der

Null Ohm ablesen zentralen Konsole

- Anschlisse auf Vollstandigkeit
Uberprifen
JA

Prifung der Taste

- MehrfachmeBgerat auf Ohm- | \gN wechseln der T,
messungen Vollausschlag 200
Ohm einstellen —»

- MeBstifte zwischen die Kon-

takte 1 und 4 der zu priifenden
Taste legen

Einen unendlichen Wider-

standswert ablesen

- Taste in Richtung Niederfahrt
dricken

Einen Widerstandswert von ca.

Null Ohm ablesen

- MeBstifte zwischen Kontakte 2
und 4 legen

Einen unendlichen Wider-

standswert ablesen

- Taste in Richtung Niederfahrt
dricken

Einen Widerstandswert von ca.

Null Ohm ablesen

lJA

FORTSETZUNG
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TEST 6

Der Fehlbetrieb der Meldeleuchte der linken
Scheibenheber-taste kann ein Zeichen dafiir sein,
daB eine bisher mitden Tests von 1 bis 5 klassifizi-
erte Stérung vorhanden ist, oder auch eine
Stérung, die fiir den vorderen rechten Teil in der
Beschreibung der Versionen 2.0 und 2.5 TD ana-
lysiert wurde; es istdemnach nach weiteren Symp-
tomen zu suchen und die Betriebstiichtigkeit des
gesamten, vorderen, rechten und linken Teils der
Anlage sicherzustellen. Wird festgestellt, daB die
Stérung nur die Meldeleuchte der vorderen linken
Taste betrifft, ist mit nachfolgend beschriebenem
Test zu verfahren:

Prifun Funktionstlchtigkei

- Zundschlussel in Stellung “FAHRT” bringen

- linke Scheibenhebertaste betatigen und
Scheibe hochfahren lassen

Die Meldeleuchte eriéscht nur wahrend der

Schelbenbewegung
lJA

Prif jes St urct

- rosa Kabel zwischen Kontakt 5 des Steckver-
binders der vorderen linken Taste und Klammer
G262 auf Vollstandigkeit Gberprufen

- Anschlisse auf Volistandigkeit Gberprifen

NEIN




