MOTRONIC SYSTEM ML4.1 - 6 ZYLINDER

FUNKTION

Die Motronic-Anlage vereinigt die elektronische
Kontrolle sowohl der Ziind- als auch der Einspritz-
anlage fiir Benzin, so daB auf diese Weise die Mo-
torleistung und auch der Kraftstoffverbrauch opti-
mal eingestellt werden kénnen. ‘

Die Vereinigung von Einspritz- und Ziindsystem in
einem einzigen elekironischen Steuergeréat hat
auBerdem ermdglicht, sich fur die Signale dersel-
ben Sensoren zu bedienen. Dadurch konnten dann

die Kosten herabgesetzt und ein weniger kom-

plexes System angeboten werden. _

Die Hauptfunktionen des Motronic Systems ML 4.1
sind:

— Einstellung der Einspritzzeiten.

— Einstellung der Frihzindung.

Kontrolle bei Kaltstart.

Kontrolle der Uberfettung bei Beschleunigung.
Kraftstoffabschaltung bei Schiebetrieb.
Kontrolle fur den konstanten Leerlauf.
Begrenzung der Hochst-Drehzahl.

KOMPONENTEN

Das System besteht aus den nachfolgenden

Hauptkomponenten (konsultieren Sie bitte das

nachfolgende Schema):

— Luftmengenmesser.

— Vorrichtung zur konstanten Leerlaufeinstel-
lung.

— Drehzahl- und Phasensensor.

— Motortemperatur-Fihler.

— Drosselklappenschalter.

— Elektroeinspritzer.

— Kraftstoff-Pumpe.

— Kraffstoff-Filter.

— Druckregler.

— Lambda-Sonde (nur fur einige Markte).

— Elektroventil zur Kontrolle des KraftstoffdampffluB
(nur fur einige Méarkte).
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FUNKTIONSSCHEMA EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
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ERLAUTERUNG DES FUNKTIONSSCHEMAS DER EINSPRITZ- ZUNDANLAGE

1. KERZEN 9. KRAFTSTOFFPUMPE 16. TEMPERATURFUHLER FUR ANSAUGLUFT
2. ELEKTROEINSPRITZER 10. ZUNDUNGS- UND EINSPRITZSTEURGERAT 17. LUFTFILTER
3. DREHZAHL- UND PHASENSCHIEBER (MOTRONIC) 18. ANSAUGKOLLEKTOR
4. KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATURFUHLER 11. KRAFTSTOFF-FILTER 19. DRUCKREGLER
5. OLDAMPFABSCHEIDER 12. DROSSELKORPER 20. KRAFTSTOFFKOLLEKTOR
6. ANSAUGKAPAZITAT 13. SCHALTER FUR MIN. UND MAX. 21. ZUNDVERTEILER
7. VORRICHTUNG ZUR KONSTANTEN DROSSELKLAPPENOFFNUNG 22. RELAISGRUPPE
LEERLAUFEINSTELLUNG 14. ANSAUGLEITUNG 23. ZUNDSPULE
8. KRAFTSTOFFBEHALTER 15. LUFTMENGENMESSER 24. SONDA LAMBDA (NUR FUR EINIGE MARKTE)

25, ELEKTROVENTIL ZUR KONTROLLE DES KRAFT-
STOFFDAMPFFLUB (NUR FUR EINIGE MARKTE)
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STORUNGSSUCHE

MOTRONIC SYSTEM ML4.1 - 6 ZYLINDER

DIAGNOSEPROZEDUR

ANMERKUNG:

SOLLTE DAS ERGEBNIS DER OBEN ANGEGEBE-
NEN PRUFSCHRITTE NICHT DEN VORSCHRIFTEN
ENTSPRECHEN, IST DIE STORUNG FESTZUSTEL-
LEN UND ZUBEHEBEN, WOBEI WIE IM NACHSTE-
HENDEN ABSATZ STORUNGSSUCHE BESCHRIE-
BEN VORZUGEHEN IST.

VORBEREITENDE ARBEITEN

— Zlindschlissel abziehen.

— Negativklemme von Batterie abtrennen.

— Steckerleiste vom elektronischen Steuergerat
Motronic abtrennen.

— Steckerleiste auf Kabelseite an den entspre-
chenden Steckverbinder an Prufgerat 1.827.010.000
(ex. C.1.0136) anschlieBen.

NICHT DAS STEUERGERAT ANSCHLIESSEN

— Durch Driucken von Taste Nr. 3 (6 Zylinder) auf Prif-
gerat 1.827.010.000 (ex. C.1.0136) Motorisierung
ML4.1 wahlen.

— Prifgerat mittels des vorgesehenen Kabels
1.827.022.000 (ex. C.9.0032) an Universal- Diagnosege-
rat 1.827.005.000 (ex. C.1.0132) anschlieen.

— Negativklemme wieder an Batterie
anschlieBen.

— Relais der Kraftstoffpumpe abtrennen.

VORBEREITENDE PRUEFUNG

UEBERPRUEFUNG DES ANSCHLUSSES VON PIN 8

DES STEUERGERAETES (DIEBSTAHLSICHERUNG)

— VielfachmeBgerét fur Voltmessungen auf 20 V Vol-
lausschlag einstellen

— Zindschlussel auf Fahrtstellung (Marcia) bringen

— Stifte des VielfachmeBgerates zwischen Pin 8 des
Steurgerat Steckverbinders und Masse anlegen

— Auf VielfachmeBgeréat einen Spannungswert von 0V
ablesen (es liegt keine Spannung vor).

HINWEIS:

DIE NACHFOLGEND BESCHRIEBENE STOERUNGSSUCHE BEZIEHT SICH IM WESENTLICHEN AUF DIE
ELEKTRISCHE/ELEKTRONISCHE DIAGNOSE DER ANLAGE SOWIE DER DARAN ANGESCHLOSSENEN SEN-
SOREN UND BEFEHLSAUSFUEHRENDEN KOMPONENTEN. SOLLTE AMENDE DER PRUEFUNGEN DIE
STOERUNG WEITERHIN BESTEHEN BLEIBEN, IST EINE GENAUE UEBERPRUEFUNG DER WICHTIGSTEN
MECHANISCHEN ORGANE WIE VENTILE, ZYLINDER USW. SOWIE DER PASSUNGEN, DER DICHTIGKEIT,
DER ANSAUGLEITUNGEN USW. VORZUNEHMEN

1.827.022.000
(ex. C.9.0032)

1.827.010.000
(ex. C.1.0136) 1.827.005.000

(ex. C.1.0132)
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EINSTELLUNG FUR DIE
OHM-MESSUNGEN

— Wabhlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2 bringen..

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1 bringen.

— Ein VielfachmeBgerat an die "OHM”-Buchsen
des Diagnoserats anschlieBen.

VORBEREITENDE UBERPRUFUNG

MASSEPRUFUNG PIN 16 UND PIN 19
STECKERLEISTE DES STEUERGERATES

— ZundschlUssel abziehen.
— VielfachmeBgerat 200 Ohm Vollausschlag.
— Wahlschalter (1) auf Stellung 3.

— Auf MeBgerét einen Wert unter 10 Ohm able-

sen.
— Wahlschalter (1) auf Stellung 4.

— Auf MeBgerat einen Wert unter 10 Ohm able-

sen.

PRUFSCHRITT Nr. 1

UBERPRUFUNG MIKROSCHALTER MIN.
DROSSELKLAPPENOFFNUNG - PIN 2
STECKERLEISTE VERKABELUNG

— Wahlschalter (2) auf Stellung 1;

— VielfachmeBgerat 200 Ohm Vollausschlag.

— Auf VielfachmeBgerat einen Wert unter 10 Ohm
ablesen.

— Leicht das Gaspedal betatigen und auf
MeBgerat einen unendlichen Widerstand able-
sen.

PRUFSCHRITT Nr. 2

UBERPRUFUNG MIKROSCHALTER MAX.
DROSSELKLAPPENOFFNUNG - PIN 3
STECKERLEISTE VERKABELUNG

— Wahlschalter (2) auf Stellung 2;

— VielfachmeBgerat 200 Ohm Vollausschlag;
— Unendlichen Widerstand auf MeBRgerat ablesen.
— Gaspedal voll durchtreten und auf MeBgerat ei-

nen Wert unter 10 Ohm ablesen (die Verande-
rung tritt bei etwa 60° Drosselklappendffnung
ein).

PRUFSCHRITT Nr. 3

UBERPRUFUNG DES ~

MOTORTEMPERATURFUHLERS - PIN 13

STECKERLEISTE VERKABELUNG

— Wabhlschalter (2) auf Stellung 3;

— VielfachmeBgerat 20 kOhm Vollausschlag;

— Auf MeBgerat einen Wert in Abhangigkeit von
der Motortemperatur ablesen.

— 10° = 9 kOhm + 25° = 2,1 kKOhm

0° = 6 kOhm + 30° = 1,7 kKOhm

+ 10° = 3,8 kOhm + 40° = 1,2 kOhm

+ 15° = 3 kOhm + 60° = 600 Ohm

+ 20° = 2,5 kOhm + 80° = 330 Ohm
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PRUFSCHRITT Nr. 4

UBERPRUFUNG LUFTTEMPERATURFUHLER -

PIN 22 STECKERLEISTE VERKABELUNG (PIN 6

UBER C10136 GEERDET)

— Wahlschalter (2) auf Stellung 4;

— VielfachmeBgerat 20 kOhm Vollausschlag;

— Auf MeBgerét unendlichen Widerstand ablesen.

— Taste (3) driicken und auf dem MeBgerat einen
Wert in Abhangigkeit von der Temperatur able-
sen (siehe Prifkurve Nr. 3).

SPEZIFISCHE PRUEFUNG FUER VERSIO-

NEN MIT MANUELLER SCHALTUNG

PRUEFSCHRITT NR. 5

EINSTELLUNG FUER VERSIONEN MIT MANUELLER

SCHALTUNG - PIN 11 VERKABELUNG

— Wabhlschalter (2) auf Stellung 9

— VielfachmeBgerat auf 200 V Vollausschlag

— Einen Wert unter 10 Ohm auf VielfachMeBgeréat
ablesen

SPEZIFISCHE PRUEFUNGEN FUER VER-

SIONEN MIT AUTOMATISCHER SCHAL-

TUNG

PRUEFSCHRITT NR. 5.1

EINSTELLUNG FUER VERSIONEN MIT AUTOMATIS-

CHER SCHALTUNG - PIN 11 VERKABELUNG

— Wahischalter (2) auf Stellung 9

— VielfachmeBgerat auf 200 V Vollausschlag

— Unendlichen Widerstand auf VielfachmeBgeréat
ablesen



PRUEFSCHRITT NR. 5.2

UEBERPRUEFUNG + 12 V AUTOMATISCHE

SCHALTUNG - PIN 28 DES STEUERGERAETES

— Zindschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA)

— VielfachmeBgerat auf 20 V Vollausschlag

— Stifte des VielfachmeBgerates zwischen Pin 28 der
Steckerleiste Verkabelungsseite und Masse anlegen

— Bei Schaltung auf Stellung “N”’ und “P”’ eine Span-
nung von etwa 0 V ablesen

— Bei Schaltung auf ““1”, 2", ““D”’ und “‘R’’ die zuvor
aufgeschriebene Batteriespannung += 50 mV
ablesen.

— Negativklemme von der Batterie abtrennen.

— Steckverbinder der Schnittstelle and den Steck-
verbinder des Steuergerdtes anschlieBen.

— Negativklemme wieder an die Batterie an-
schlieBen.

PRUFSCHRITT NR. 6

MASSEPRUFUNG FUR ABSCHIRMKABEL - PIN 23
STECKERSLEISTE STEUERGERAT

— Wahlschalter (2) auf Stellung 5;

— VielfachmeBgerat 200 Ohm Vollausschlag;

— Einen Wert unter 10 Ohm auf MeBgeréat ablesen.

6/1
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EINSTELLUNGEN FUR DIE
VOLT-MESSUNGEN

— Wahlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2 bringen.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1 bringen.

— Batteriespannung bei steckendem Zindschlus-
sel direkt an den Batterieklemmen messen und
aufschreiben.

— Schlissel abziehen.

— Ein VielfachmeBgerat an die "VOLT”-Buchsen
des Diagnosegeréats anschlieBen.

PRUFSCHRITT Nr. 7

UBERPRUFUNG + 12V DIREKT - PIN 18

STECKERLEISTE STEUERGERAT

— Schlussel abgezogen.

— VielfachmeBgeréat 20 V Vollausschlag;

— Wahlschalter (1) auf Stellung 1;

— Vorher aufgeschriebene Batteriespannung
+ 50mV ablesen.

PRUFSCHRITT Nr. 8

UBERPRUFUNG + 12V VOM SCHLUSSEL

GESCHALTET - PIN 35 STECKERLEISTE

STEUERGERAT

— VielfachmeBgerat 20 V Vollausschlag;

— Wahschalter (1) auf Stellung 2;

— Bei abgezogenem Schlissel 0V ablesen (keine
Spannung).
Bei steckendem SchlUssel vorher aufgeschrie-
bene Batteriespannung + 50 mV ablesen.

Ziindschliissel auf Fahrtstellung bringen.

PRUFSCHRITT Nr. 9
MASSEPRUFUNG - P_I.N 16 UND PIN 19 STECKER-
LEISTE STEUERGERAT

— Schlussel auf Fahrtstellung.

— VielfachmeBgerat 200 mV Vollausschlag.
— Wahlschalter (1) auf Stellung 3 (Pin 16).

— Eine Spannung unter 30 mV auf MeBgerat able-

sen.
— Wahlschalter (1) auf Stellung 4 (Pin 19).

— Eine Spannung unter 30 mV auf MeBgerat able-

sen.

PRUFSCHRITT Nr. 10

UBERPRUFUNG VERSORGUNG
LUFTMENGENMESSER - PIN 9
STECKERLEISTE STEUERGERAT

— Schlissel auf Fahrtstellung;

— VielfachmeBgerat 20 V Vollausschlag;

— Wahlschalter (1) auf Stellung 6; N

— Eine Spannung zwischen 4,5 und 5,5V ablesen.

PRUFSCHRITT Nr. 11

UBERPRUFUNG LUFTMENGENMESSER-
POTENTIOMETER-PIN 7 STECKERLEISTE
STEUERGERAT

— Schliussel auf Stellung Fahrtstellung;

— VielfachmeBgerat 20 V Vollausschlag;

— Wahlschalter (1) auf Stellung 7;

— Eine Spannung zwischen 100 mV und 300 mV
auf dem MeBgerat ablesen.

— Per Hand die Drosselklappe des Luftmenge-
messers betdtigen und sicherstellen, daB die
Spannung solange zunimmt, bis ein Wert von
bzw. Uber 4,2 V ohne plétzliche Spannungsab-
falle erreicht wird.

PRUFSCHRITT Nr. 12

UBERPRUFUNG VON VERSORGUNG UND
VERKABELUNG DER VORRICHTUNG ZUR
KONSTANTEN LEERLAUFEINSTELLUNG
— Schlussel auf Fahrtstellung;

— VielfachmeBgerat 20 V Vollausschlag;

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 5;

— Eine Spannung zwischen 4 V und 12 V auf
MeBgerat ablesen.

— Steckverbinder an Vorrichtung fir den konstan-
ten Leerlauf momentan abtrennen und sicher-
stellen, daB die Spannung auf ca. 0V absinkt
(keine Spannung).

— Relais der Krafstoffpumpe wiederanschlieBen
(mit Schliissel auf Fahrtstellung kann das Re-
lais erregt sein oder pulsieren).

PRUFSCHRITT Nr. 13
PRUFUNGEN, DIE NUR BEI
NICHT ANSPRINGENDEM MOTOR
VORZUNEHMEN SIND

HINWEIS:

Sicerstellen, daB die vorbereitende Ueberpriifung
vorgenommen wurde (Ueberpriifung des Anschlus-
ses von Pin 8 des Steuergerétes).

PRUFSCHRITT Nr. 13.1

UBERPRUFUNG VON INDUKTIV-SENSOR - PIN 25
STECKERLEISTE STEUERGERAT

— VielfachmeBgerat 20 V Vollausschlag;

Fiir Wechselstrom-Angaben eingestellen.

— Wahlschalter (1) auf Stellung 18;

— Versuchen, den Motor anzulassen, und auf
VielfachmeBgerat eine Spannung lber 1,5 V
ablesen.

VielfachmeBgerat wieder auf Gleichstrom-
Angaben einstellen.

PRUFSCHRITT Nr. 13.2
UBERPRUFUNG DER EINSPRITZZEITEN

— VielfachmeBgeréat 2V Vollausschlag;
— Wabhlschalter (1) auf Stellung 14;
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— Wechselschalter (1) auf Stellung 1

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1

— Uber langere Zeit hindurch versuchen, den Mo-
tor anzulassen, und auf MeBgerat eine Span-
nung zwischen 200 mV und 1V (2 bis 10 msec)
ablesen.

PRUFSCHRITT Nr. 13.3
STROMUBERPRUFUNG ELEKTROEINSPRITZER

— VielfachmeBgerat 2V Vollausschlag;

— Wahlschalter (1) auf Stellung 13;

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1;

— Uber langere Zeit hindurch versuchen, den Mo-
tor anzulassen, und auf MeBgerat eine Span-
nung zwischen 300 mV und 400 mV ablesen.

PRUFSCHRITT Nr. 13.4

UBERPRUFUNG DER STEUERUNG VON SPULE

-PIN 1 STECKERLEISTE STEUERGERAT

— VielfachmeBgeréat 2 V Vollausschlag;

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 15;

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2;

— Uber langere Zeit hindurch versuchen, den Mo-
tor anzulassen, und auf MeBgerat eine der Dreh-
zahl entsprechende Spannung ablesen.

(zum Beispiel: 20 mV = 200 U

30 mV = 300 U)

PRUFSCHRITT Nr. 13.5

UBERPRUFUNG DES

KRAFTSTOFFVERSORGUNGSKREISES

— Ein Manometer an Kraftstoffverteilerschlauch
anschlieBen.

— Schlussel auf Fahrtstellung bringen.

— Taste Nr. 4 des Diagnosegerates driicken und
sicherstellen, daB der Kraftstoffdruck einen
Wert von bzw. Gber 2,8 bar erreichi.

HINWEIS:
Es besteht die Méglichkeit, daB die Pumpe sich
schon in Rotation befindet.

PRUFUNGEN, DIE BEI
ANSPRINGENDEM MOTOR
VORZUNEHEMEN SIND

PRUFSCHRITT Nr. 14

UBERPRUFUNG DER POSITIVEN HALBWELLE
INDUKTIVSENSOR

— Motor anlassen.

— VielfachmeBgerat 20 V Vollausschlag;

— Wahlschalter (1) auf Stellung 11;

— Sicherstellen, daB bei Leerlauf der auf dem
MeBgerat abgelesene Wert zwischen 250 mV
und 2 V liegt.

— Beschleunigen und sicherstellen, daB der abge-
lesene Wert ansteigt.

PRUFSCHRITT Nr. 15

UBERPRUFUNG DER NEGATIVEN HALBWELLE

INDUKTIVSENSOR

— Motor anlassen.

— VielfachmeBgeréat 20 V Vollausschlag;

— Wahlschalter (1) auf Stellung 12;

— Wie im Prifschritt Nr. 14 beschrieben vorgehen
und sicherstellen, daB der abgelesene Wert
dem vorhergehenden Wert entspricht bzw. tiber
demselben liegt.

PRUFSCHRITT Nr. 16
STROMPRUFUNG ELEKTROEINSPRITZER

— Motor anlassen.

— VielfachmeBgerat 2 V Vollausschlag;

— Wahlschalter (1) auf Stellung 13;

— Wechselschalter (1) auf Stellung 1;

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1;

— Kurz und schnell das Gaspedal betatigen, wo-
bei sicherzustellen ist, daBR die auf dem
MeBgeréat abgelesenen Héchstwerte zwischen
410 mV und 490 mV liegen (bei Motortemperatu-
ren von uber +50°C).

HINWEIS:
Bei dieser Angabe wird der Elektroeinspritzer in
Millivolt dargestellt.

(Beispiel: 200mV = 2 A
300mV = 3 A
400mV = 4A)




PRUFSCHRITT Nr. 17
UBERPRUFUNG DER ELEKTROEINSPRITZER

— Motor anlassen.

— VielfachmeBgerat 2 V Vollausschlag;

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 14;

— Wechselschalter (1) auf Stellung 1;

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1;

_ Bei Motorim Leerlaufbereich auf MeBgerat eine
Spannung zwischen 150 mV und 250 mV able-
sen, was 1,5 bis 2,5 msec Einspritzzeit ent-
spricht.

HINWEIS:
Bei kaltem Motor oder bei sehr niedrigen AuBen-
temperaturen sind die Einspritzzeiten langer.

_ Gemischanreicherung bei Beschleunigung
iberpriifen, indem das Gaspedal kurz und hef-
tig mehrmals niedergedrickt und Uberprift
wird, dak die Angaben auf dem MeBergerat an-
steigen.

_ Wenn der Motor den richtigen Drehzahlbereich
erreicht bzw. fast erreicht hat, Taste Nr. 5 (Si-
mulierung von kaltem Motor) des Diagnosege-
rates driicken und die Anreicherung bei Kalt-
start aufgrund der Verlangerung der Einspritz-
zeiten Uberprifen.

_ Sollte die AuBentemperatur hoher als 10°C
sein, die Taste Nr. 6 (Simulierung Kaltluft) des
Diagnosegerates dricken und sicherstellen,
daR die Spannung ansteigt.

PRUFSCHRITT Nr.18
UBERPRUFUNG DER STEUERUNG VON SPULE

(PIN 1)

— Motor anlassen.
— VielfachmeBgerat 2 V Vollausschlag.

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 15.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2.

— Auf MeBgerat eine Spannung ablesen, die der
Drehzahl des Motors entspricht.

(Beispiel: 800U = 80mV
1000 U = 100 mV
3000 U = 300 mV
4000 U = 400 mV
5000 U = 500 mV)

PRUFSCHRITT Nr. 19

UBERPRUFUNG DER FRUHZUNDUNG

— Motor anlassen.

— VielfachmeBgerat 2 V Vollausschlag.

— Wahlschalter (1) auf Stellung 17.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2.

— Bei betriebswarmen Motor auf Leerlaufdrehzahl
eine Spannung zwischen 70 mV und 130 mV
ablesen, die einer Frihzindung von 7 bis 13
Grad entspricht.

— Auf 2000 U/min beschleunigen und sicherstel-
len, daB auch der Wert der Frihzundung zu-
nimmt.

PRUFSCHRITT Nr. 20

UBERPRUFUNG DES BETRIEBS DER VORRICH-
TUNG FUR DEN KONSTANTEN LEERLAUF

— Bei Motor auf Leerlaufdrehzahlen momentan
Steckverbinder der Vorrichtung abtrennen und
uberprufen, daB die Drehzahl des Motors zu-
nimmt.

— Steckverbinder wieder anschlieBen und erneut
die richtige Leerlaufdrehzahl Gberprifen.

PRUFSCHRITT Nr. 21

UBEBPRGFUNG DER FUNKTIONEN DES STEUER-
GERATES

— Bei Drehzahl von etwa 2000 U/min Taste Nr. 1
(Drosselklappe geschlossen) dricken und si-
cherstellen, daB die Kraftstoffzufuhr abge-
schaltet wird, was sich durch ein Absinken der
Drehzahl mit anschliessendem An- und Abstei-
gen (Pendeln) bemerkbar macht.

PRUFSCHRITT Nr. 22

UBERPRUFUNG DER ANSCHLUSSE AN KLI-
MAANLAGE (WENN VORHANDEN) - PIN 29 UND
32 STECKERLEISTE STEUERGERAT

— VielfachmeBgerat 20 V Vollausschlag;.

— Wahlschalter (1) auf Stellung 9.

— Motor anlassen.

— Klimaanlage einschalten, wobei der Kompres-
sor jedoch ausgeschaltet bleiben soll.

— 0V auf MeBgerat ablesen (keine Spannung).

— Wahlschalter (1) auf Stellung 10.

— 0V auf meBgerat ablesen (keine Spannung).

— Klimaanlage so einstellen, daB sich der Kom-
pressor einschaltet.

— Eine Spannung von + 12 V (Batteriespannung)
auf MeBgerat ablesen.

— Wahlschalter (1) auf Stellung 10.

— Eine Spannung von + 12 V (Batteriespannung)
auf MeBgerat ablesen.

HINWEIS:
Die Motordrehzahlen kénnen sich erhohen, aber
diirfen auf keinen Fall absinken.
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PRUEFSCHRITT NR. 23

SPEZIFISCHE PRUEFUNGEN FUER DIE VERSIONEN
OHNE LAMBDA-SONDE

— Negativklemme von der Batterie abtrennen

— Steckverbinder der Schnittstelle vom Steckverbin-
der des Steuergerates abtrennen

— Negativklemme wieder an die Batterie anschlieBen

PRUEFSCHRITT NR. 23.1

UEBERPRUEFUNG DER EINSTELLUNG FUER DIE
VERSCHIEDENEN MAERKTE

HINWEIS:

Die Einstellung erfolgt mittels eines Einfligens in den

entsprechenden Steckverbinder (S30), einer Vorrich-

tung in Relaisform mit einem Geh&use in unterschie-

dlichen Farben (auBer fir Fahrzeuge 3.0 V6 %3¢ rechtsge-

steuert, wo diese Vorrichtung fehlt).

— Ein VielfachmeBgeréat an die “OHM’’ - Buchsen des
Diagnosegeréts anschlieBen.

— VielfachmeBgerat 200 Ohm Vollausschlag.

— Die Werte entsprechen der Stellungen des Wechsel-
schalters (2); auf MeBgeréat ablesen.

Stellung des Benzin mit hoher Oktanzahl
Wahlschal- (97 RON)
ters (2) Bleifreies Benzin mit hoher
Oktanzahl (95 RON)
7 Unendlicher Widerstand
8 Unendlicher Widerstand
Keine Vorrichtung in den Steckverbinder
(S30) eingefiuhrt

— Negativklemme von der Batterie abtrennen

— Steckverbinder der Schnittstelle an den Steckver-
binder des Steuergerates anschlieBen

— Negativklemme wieder an die Batterie an-
schlieBen

PRUEFSCHRITT NR. 23.2

UEBERPRUEFUNG DES CO POTENTIOMETERS

PIN 30 STEUER-GERAET

— Stifte des VielfachmeBgerites an die “VOLT-
Buchsen des Diagnosegerates anschlieBen.

— Schlussel auf Fahrtstellung.

— VielfachmeBgerét 20 V Vollausschlag.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 8.

— Eine Spannung zwischen 0,1 und 4,9 V auf MeBge-
rat ablesen.

— Wenn nétig, kann eine genauere Priifung vorgenom-
men werden, indem das CO-Potentiometer zu dre-
hen und sicherzustellen ist, daB auf dem MeBgerat
abgelesene Wert zwischen 0,1 und 4,9 V ohne Un-
terbrechung liegt.

PRUEFSCHRITT NR. 24

SPEZIFISCHE PRUEFUNGEN FUER DIE VERSIONEN
MIT LAMBDA-SONDE

— Negativklemme von der Batterie abtrennen

— Steckverbinder der Schnittstelle vom Steckver-
binder des Steuergerites abtrennen

— Negativklemme wieder an die Batterie an-
schlieBen

PRUEFSCHRITT NR. 24.1
UEBERPRUEFUNG DER EINSTELLUNG FUER DIE
VERSCHIEDENEN MAERKTE

HINWEIS:

Die Einstellung erfolgt mittels eines Einfiigens in den
entsprechenden Steckverbinder (S30), einer Vorrich-
tung in Relaisform mit einem Geh&use in untersschied-
lichen Farben (auBer fiir Fahrzeuge 3.0V6 9% rechts-
gesteuert, wo diese Vorrichtung fehit).

— Ein VielfachmeBgeréat an die ““OHM’" - Buchsen des
Diagnosegeréts anschlieBen.

— VielfachmeBgerat 200 Ohm Vollausschlag.

— Die Werte entsprechen der Stellungen des Wechsel-
schalters (2); auf MeBgerat ablesen.

Stellung Bleifreies Benzin Bleifreies Benzin
des Wahl- mit hoher mit niedriger
schalters Oktanzahl Oktanzahl
@) (95 RON) (91 RON)
7 Unendlicher Wider- Widerstand unter
stand 10 Ohm
8 Widerstand unter Widerstand unter
10 Ohm 10 Ohm
Vorrichtung mit ock- | Vorrichtung mit him-
ergelber Umhillung | melblauer Umhillung

— Negativklemme von der Batterie abtrennen

— Steckverbinder der Schnittstelle an den Steckver-
binder des Steuergerates anschlieBen

— Negativklemme wieder an die Batterie an-
schlieBen




PRUEFSCHRITT NR. 24.2

UEBERPRUEFUNG LAMBDA-SONDE—PIN 24 DES

STEUERGERAETES

— Stifte des VielfachmeBgeréates an die “VOLT”’ - Buch-
sen des Diagnosegerates anschlieBen

— VielfachmeBgerétes auf 2 V Vollausschlag

— Wahlschalter (1) auf Stellung 22

— Motor anlassen und bei warmen Motor innerhalb des
Drehzahlbereichs Uberprufen, ob der auf dem Viel-
fachmeBgeréat abgelesene Wert etwa zwi-schen 100
mV und 1V liegt.

PRUEFSCHRITT NR. 24.3

UEBERPRUEFUNG DER BETAETIGUNG DES

ELEKTROVENTILS ZUR KONTROLLE DES KRAFT-

STOFFDAMPFFLUSSES - PIN 34 STEUERGERAET

— VielfachmeBgeréat auf 20 V Vollausschlag

— Stifte des VielfachmeBgerates direkt an die Pins des
Elektroventils anlegen

— Motor anlassen

— Mit kleinen StoBbewegungen beschleunigen und si-
cherstellen, daB auf dem VielfachmeBgerat momen-
tan (d.h. bei jedem Beschleunigen) ein Wert von 12V
vorliegt.

PRUEFSCHRITT NR. 24.4

UEBERPRUEFUNG DER STROMVERSORGUNG

DES VORWAERMWIDERSTANDES DER LAMBDA-

SONDE

— VielfachmeBgeréat auf 20 V Vollausschlag

— Motor anlassen

— Stifte des VielfachmeBgerates direkt an die Pins des
Vorwarmwiderstandes der Lambda-Sonde anlegen

— + 12 V auf VielfachmeBgeréat ablesen

— Es ist auBerdem ein Widerstandswert (Vielfachme-
Bgerat auf 200 Ohm Vollausschlag) zwischen 3 und
200 Ohm an den Pins des Widerstandes selbst fe-
stzustellen.
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STORUNGSSUCHE

HINWEIS:

FUR EINE KORREKTE INDIVIDUIERUNG DER
STORUNGEN, DIE REIHENFOLGE DER AUS-
GEFUHRTEN PRUFSCHRITTE BEACHTEN.
UM ZULETZT EINE FALSCHE EINSTELLUNG
ZU VERHINDERN UND DAB DIE DEFEKTEN
KOMPONENTEN NICHT DAS ERGEBNIS DER
NACHFOLGENDEN UBERPRUFUNGEN
BEEINTREACHTIGEN.

VORBEREITENDE ARBEITEN

— ZundschlUssel abziehen.

— Negativklemme von Batterie abtrennen.

— Steckverbinder vom elektronischen Motronic-
Steuergerat abtrennen.

— Steckverbinder auf Kabelseite an den entspre-
chenden Steckverbinder an Priifgerat 1.827.010.000
(ex. C.1.0136) anschlieBen.

NICHT DAS STEUERGERAT ANSCHLIESSEN

-— Durch Dricken von Taste Nr. 3 auf Prifgerat
1.827.010.000 (ex. C.1.0136) Motorisierung ML4.1 -6
Zylinder wahlen.

— Prufgerat mittels des vorgesehenen Kabels
1.827.022.000 (ex. €C.9.0032) an Universal- Diagno-
segeréat 1.827.005.000 (ex. C.1.0132) anschlieBen.

— Relais der Kraftstoffpompe abtrennen.
— Negativklemme wieder an Batterie anschieBen.

HINWEIS:

ZUR VERBINDUNG, IDENTIFIKATION DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN UND DEREN ANSCHLUSSE, KONSULTIEREN SIE BITTE DIE
IN DIESEM HANDBUCH ENTHALTENEN ZEICHNUNGEN.
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VORBEREITENDE PRUEFUNG — UEBERPRUEFUNG DES ANSCHLUSSES VON PIN 8 DES STEUERGERAETES (DIEBSTAHLSICHERUNG)

VielfachmeBgerét fir Volt-Messungen auf 20 V Vollaus- |

schlag einstellen.
Zundschlussel auf Fahrstellung (MARCIA) bringen. ‘
Stifte des VielfachmeBgerates zwischen Pin 8 des Steur-
gerdt Steckverbinders und Masse anlegen. |

< |
o T ‘ . ) .
} NEIN | Die Ursache fiir das Vorhandensein von Spannung

AT V|elfachmeBgerat emnen Spannungswert von 0 ———» an Pin 8 der Steckerleiste des Steuergerates in der — P
V ablesen (es liegt keine Spannung vor) Verkabelung suchen

ia
v

EINSTELLUNG FUER DIE OHM-MESSUN-
GEN



EINSTELLUNG FUR DIE
OHM-MESSUNGEN

— Wabhlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2 bringen.
— Wechselschalter (2) auf Stellung 1 bringen.

— Ein VielfachmeBgerat an die "OHM”-Buchsen

des Diagnosegerats anschlieBen.

ORBEREITENDE UBERPRUFUNG — MASSERPRUFUNG VON PIN 16 UND PIN 19 DER STECKERLEISTE DES STEUERGERATES

e Wahlschalter (1) auf Stellung 3;
e VielfachmeBgerédt auf 200 Ohm Vollausschlag

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem ZindschlUs-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

einstellen.

Auf MeBgerit einen Wert unter 10 Ohm ablesen.

JA

Wabhlschalter (1) auf Stellung 4;

=

Auf MeBgerat einen Wert unter 10 Ohm ablesen.

JA

der Masse des Ventilsteuerungsdeckels (G131)
Gberprifen.

Falls erforderlich die Massepunkte zwischen Mo-
tor und Aufbau kontrollieren.

Stromdurchgang der Verkabelung zwischen Pin 16

NEIN Steckerleiste des Motronic-Steuergerates (S11) |NEIN .

> und der Masse des Ventilsteuerungsdeckels P Verkabelung wiederherstellen.
(G131) Uberprifen.
Falls erforderlich die Massepunkte zwischen Mo-
tor und Aufbau kontrollieren.
Stromdurchgang der Verkabelung zwischen Pin 19
EIN Steckerleiste des Motronic-Steuergerat (S11) und | NEIN :
L’ —— Verkabelung wiederherstellen.
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PRUFSCHRITT Nr. 1 — UBERPRUFUNG MIKROSCHALTER MIN. DROSSEKLAPPENOFFNUNG

e Wahlschalter (2) auf Stellung 1;
e VielfachmeBgerét auf 200 Ohm Vollausschlag

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziindschlis-

sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

einstellen.

Auf MeBgerdt einen Wert unter 10 Ohm ablesen
(bei losgelassenem Gaspedal).
Gaspedal leicht driicken und unendlichen Wider-

stand ablesen. J

JA

v
PRUFSCHRITT N. 2

NEIN

Steckverbinder vom Schalter fir min. und max.
Drosselklappenéffung (S6) abtrennen. Stifte des

! & i NEIN Einstellung des Schalters kontrollieren und, falls
VielfachmeBgerats auf Pin 2 und 18 des S9halter__s erforderlich, denselben ersetzen.
aufsetzen und vorhergehende Angaben Uberpru-
fen.
l
LJA
I
Bei auf 200 Ohm Vollausschlag eingestelltem
MeBgerat Stromdurchgang der Verkabelung Uber- ——

prifen:
- zwischen Pin 18 Schalter-Steckverbinder und
Masse-Einheit (G131) auf Ventilsteuerungsdeckel;
- zwischen Pin 2 Schalter-Steckverbinder und Pin 2
Steckverbinder des Motronic-Steuergerates (S11).

Verkabelung wiederherstellen.




PRUFSCHRITT Nr. 2 — UBERPRUFUNG MIKROSCHALTER MAX. DROSSEKLAPPENOFFNUNG

e Wahlschalter (2) auf Stellung 2;
e VielfachmeBgerdt auf 200 Ohm Vollausschlag

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeRgerat, abgezogenem Zundschlus-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-

men.

einstellen.

Unendlichen Widerstand auf MeBgerdt ablesen
(bei losgelassenem Gaspedal).

Gaspedal voll durchtreten und einen Wert unter 10
Ohm ablesen.

NEIN
REN

JA

v
PRUFSCHRITT N. 3

Steckverbinder vom Schalter fir min. und max.
Drosselklappenoffnung (S6) abtrennen, Stifte des
VielfachmebBgerat auf Pin 3 und 18 des Schalters
aufsetzen und vorhergehende Angaben Uberpra-
fen.

NEIN

Einstellung des Schalters kontrollieren und, falls
erforderlich, denselben ersetzen.

Bei auf 200 Ohm Vollausschlag eingestelltem

MeBgerat Stromdurchgang der Verkabelung Uber-

priifen:

- zwischen Pin 18 Schalter-Steckverbinder und
Masse-Einheit (G131) auf Ventilsteuerungsdeckel;

- zwischen Pin 3 Schalter-Steckverbinder und Pin 3
Steckverbinder des Motronic-Steuergerates (S11).

NEIN
e,

Verkabelung wiederherstellen.
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PRUFSCHRITT Nr. 3 — UBERPRUFUNG DES MOTORTEMPERATURFUHLERS

HINWEIS:
e Wahischalter (2) auf Stellung 3; Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
e VielfachmeBgerat auf 20 KOhm Vollausschlag gestelltem MeBgerét, abgezogenem Ziindschliis-
einstellen. sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.
Auf MeBgerit einen Widerstandswert ablesen, der Stromdurchgang der Verkabelung iiberpriifen:
von der Motortemperatur wie von einer Kurve ab- | NEIN - zwischen Pin 13 Steckverbinder des Motronic- |NEIN )
fangt. b Steuergerats (S11) und Pin 1 Temperaturfihler P Verkabelung wiederherstellen. —»
@) 500001 -~ ’ Steckverbinder (S7) brauner Draht;
a0 |- ﬂ;"-“ ARE :I T - zwischen Pin 2 Temperaturfiihler-Steckverbinder
R R RR AR RRRRRARA RN IO B (S7) und Masse (G131) auf Ventilsteuerungsde-
t oo N SRS ERS ckel, schwarzer Draht.
o 1 " JA
sl LT N ;
CTETITT TR Motortemperaturfihler (S7) ersetzen. ﬂ
200+ L‘, HES :J
el e
60+ |~ - H—r11-
4041 N
3z~; 0 O L A J; o4 2 b
20 L i —‘[ P
Ja

PRUFSCHRITT N. 4



PRUFSCHRITT Nr. 4 — UBERPRUFUNG LUFTTEMPERATURFUHLER

e Wahlschalter (2) auf Stellung 4;
e VielfachmeBgerdt auf 20 KOhm Vollausschlag

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgeréat, abgezogenem Zundschlus-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-

men.

einstellen.

Unendlichen Widerstand auf MeBgerét ablesen. Widers'tjmd5 deds 4L__ubftrner}sf;enr(nvsssters (35) szzti-
Taste (3) driicken und einen Widerstandswert able- NElN’ schen Pin un uberpruten (vVvert von der Luft- NEIN' Luftmengenmessar [85) ersetron.
sen, der von der Lufttemperatur wie von einer Kur- temperatur wie von einer Kurve, siehe vorherge- . (59) )
ve abhéngig ist. henden Punkt, abhangig).
W s T A T JA
saNnlinaE e
[ ‘m:\\ ‘ j ! Stromversorgung der Verkabelung Gberprifen:
are S TEIERE - zwischen Pin 4 Lufmengenmesser - Steckverbin- |ygn ,
so] ] ’T“\r‘ ENNRRARN RN : der (S5) und Pin 6 Steckerleiste des Motronic- B Verkabelung wiederherstellen. g
2000 - = EE T TN T T Steuergerates (S11);
sad bbbkl LU L e - zwischen Pin 5 Luftmengenmesser-
ool e Steckverbinder (S5) und Pin 22 Steckerleiste des
e BN p : 1 TIONT T Motronic-Steuergerates (S11).
200-{ - - | j“._;_,
! T N ¢JA
%] i 7
:: H ‘ T ] _:
B i 1] 1
1T T
N ‘k 3 ﬂ : ‘ Luftmengenmesser (S5) ersetzen. —p
30 ~;U -10 l‘? 21; 4'0 6‘0 Tﬂ‘g_;d)ﬂ l%.DC\.SU
#A
PRUFSCHRITT N. 5
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SPEZIFISCHE PRUEFUNG FUER VERSIONEN MIT MANUELLER SCHALTUNG
PRUFSCHRITT NR. 5 — EINSTELLUNG FUER VERSIONEN MIT MANUELLER SCHALTUNG - PIN 11 VERKABELUNG

i HINWEIS:

- Wahlschalter (2) auf Stellung 9 Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm

- VielfachmeBgerat auf 200 Ohm Vo//aussch/ag \ eingestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziind-
einstellen. schllssel und abgetrenntem Diagnose-System

‘ vornehmen

- | | |

NEIN Folgende Verkabelung auf Stromdurchgang NEIN
Einen Widerstandswert unter 10 Ohm auf Me- Uberprifen: > Verkabelung wiederher- >
Bgerat ablesen. - zwischen Pin 11 der Steckerleiste des stellung
Motronic-Steuergerates (S11) und Verbindung
S25

JA - zwischen Verbindung $25 und Masse des Ventil-

steuerungsdeckels G131
- Verbindung S25

« Negativklemme von der Batterie abtrennen

- Steckverbinder der Schnittstelle an den Steckverbin-
der des Steuergerétes anschlieBen

- Negativklemme wieder an die Batterie anschliBen

v
PRUEFSCHRITT NR. 6



SPEZIFISCHE PRUEFUNGEN FUER VERSION MIT AUTOMATISCHER SCHALTUNG

PRUEFSCHRITT NR. 5.1 — EINSTELLUNG FUER VERSION MIT AUTOMATISCHER SCHALTUNG - PIN 11 VERKABELUNG

|

- Wahlschalter (2) auf Stellung 9
- VielfachmeBgerat auf 200 Ohm Vo/laussch/ag

e

Unendlichen Widerstand auf VielfachmeBgerat
ablesen

NEIN |
—

JA

PRUEFSCHRITT NR. 5.2

|

Sicherstellen, daB die Verbindung S25 nicht einge-

steckt ist. J
LJA

L

KurzschluB gegen Masse in der Verkabelung zwi-
schen Pin 11 der Steckerleiste des Motronic-
Steuergerates (S11) und Steckverbinder der Ver-
bindung S25 beseitigen

NEIN

s===fy

Verbindungen 82>5 abtrennen
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PRUEFSCHRITT NR. 5.2 — UEBERPRUEFUNG +12 V AUTOMATISCHE SCHALTUNG - PIN 28 DES STEUERGERAETS

'« VielfachmeBgerét auf 20 V Vollaus-
schlag
| = Zlundschlussel auf Fahrtstellung

=l

" Die Stifte des VielfachmeBgera-
tes zwischen Pin 28 Steckerlei-
ste Verkabelungsseite und
Masse anlegen. Bei Schaltung in
Stellung “N” und “P” eine

| Spannung von etwa 0 V ablesen

JA

v

(FORTSETZUNG)

NEIN

=
Ueberprufen, ob bei Schaltung
in Stellung “N”" und ““P’’ Strom-
durchgang zwischen Pin 85
des Relais-Sockels | 62 und
Masse vorliegt

JA

v

(FORTSETZUNG)

NEIN

Betriebsféhigkeit des Anlasser-
Zustimmungssachalters H 16
Uberprifen (bei Schaltung auf
Stellung “N” und ‘P’ sicherstel-
len, daB Stromdurchgang zwi-
schen den Pins des Schalters H
16 vorliegt)

JA

Folgende Verkabelungen auf

Stromdurchgang Uberpriifen:

- zwischen Pin 85 Relais-Sockel |
62 und Pin 85 Relais-Sockel
110

- zwischen Pin 85 Relais-Sockel |
10 und Pin 3 Verbindung G233

- zwischen Pin 3 Verbindung G233
und Anlasser-Zustimmungs-
schalter H 16

- zwischen Anlasser-Zustim-
mungsschalter H 16 und Pin 4
Verbindung G233

- zwischenPin4 Verbindung G233
und Pin 85 Relais-Sockel 151

I - zwischen Pin 85 Relais-Sockel

| 51 und Masse der Lenksaulen-
halterung G 174

NEIN

NEIN

Anlasser-Zustim-

auswechseln }>

———» mungsschalter H 16

Werkabelung wieder-
herstellen




JA

v

(FORTSETZUNG)

JA 4
Werkabelung zwischen Pin 86 und Pin 30 | NgIN
Relais-Sockel | 62 auf Stromdurchgang ——— | Verkabelung wiederherstellen —P
Uberprifen
JA
Relais | 62 ersetzen >
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JA
v
Stifte des VielfachmeBgerates zwischen Pin 28 Folgende Verkabelungen auf Stromdurch-
Steckerleiste Verkabelungsseite und Masse an- gang uberpriifen:
legen. Bei Schaltung in den Stellungen “1”, | NEIN > - zwischen Pin 28 Steckerleiste des Motronic- NEIN' .
“2”,“D” und “R” eine Batteriespannung able- Steuergerétes (S11) und Verbindung G 154 Verkabelung wiederherstellen >
sen, die dem vorher direkt an den Batterieklem- - zwischen Pin 5 Verbindung G 154 und Pin
men abgenommen Wert entspricht (+50 mV) 87a Relais-Sockel | 62
JA JA
Betriebsfahigkeit der Fahrzeugverka-
- Negativklemme von der Batterie abtrennen . . - . belung zwischen Pin 30 Relais-Sockel
» Steckverbinder der Schnittstelle _an den aﬁjf'a;saégit:ﬁj%h?&:g%%' zf#nlgiicglousdseesl NEIN . | 162 und Steckerverbinder “I”’ des Si-
Steckverbinder des Steuergerdtes an- > cherungskastens (G1) sowie der Si- >

schlieBen
» Negativklemme wiedere an die Batterie an-
schlieBen

PRUEFSCHRITT NR. 6

Sockels das Vorhandensein von + 12V (Bat-
teriespannung) Uberpriifen

JA

Relais | 62 ersetzen

cherung 22 des Sicherungskastens
(G1) Uberprifen. Verkabelung zwi-
schen Steckverbinder ““I'” Sicherung-
skasten (G1) und Anlasserblock B1
sowie Betriebsfahigkeit des Anlasser-
@ocks (B1) Uberpriifen




PRUFSCHRITT NR. 6 — MASSEPRUFUNG FUR ABSCHIRMKABEL

- Wahlschalter (2) auf Stellung 5;
 VielfachmeBgerét auf 200 Ohm Vollausschlag

einstellen.

Einen Wert unter 10 Ohm auf MeBgeréat ablesen.

JA

v

EINSTELLUNGEN FUR DIE

VOLT-MESSUNGEN

— Wahischalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2 bringen.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1 bringen.

— Die Spannung der Batterie bei Zlindschlissel auf
Fahristellung (MARCIA) direkt an den Batterieklem-
men ablesen und den Wert aufschreiben.

— Schlissel abziehen.

— Ein VielfachmeBgerat an die “VOLT’-Buchsen des
Diagnosegerates anschlieBen.

NEIN
—»

Motronic-Steuergerét ersetzen (S11).
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PRUFSCHRITT Nr. 7 — UBERPRUFUNG + 12 V DIREKT AM MOTRONIC- STEUERGERAT

. . HINWEIS:
° Z{Jndsch/usse/ a_pgezogen. ) Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
° VielfachmeBgerét auf 20 V Vollausschlag ein- gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschliis-
staiten. sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
e Wahlschalter (1) auf Stellung 1; men.

>

Auf MeBgerat eine Batteriespannung ablesen, die NETH
dem zuvor dirket an den Batteriecklemmen gemes- ——p»{
senen Wert entspricht (+ 50 mV).

Stromdurchgang der Verkabelung tberpriifen:
zwischen Pin 18 Steckerleiste des Motronic- NEIN'
Steuergerétes (S11) und positiver Batterieklemme;

- zwischen Pin 5 Steckerleiste des Motronic-
Steuergerétes (S11) und der Masse (G131) auf
Ventilsteuerungsdeckel.

Verkabelung wiederherstellen.

JA

_ v
PRUFSCHRITT N. 8

D



PRUFSCHRITT Nr. 8 — UBERPRUFUNG +12 V VOM SCHLUSSEL GESCHALTET

e Wahlschalter (1) auf Stellung 2;
e VielfachmeBgerét auf 20V Vollausschlag einstellen.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlussel
und abgetrenntem Diagnose-System vornehmen.

%

Bei abgezogenem Schliissel 0 V auf MeBgerat
ablesen (keine Spannung).

Bei steckendem Schliissel eine Batteriespannung
ablesen, die dem zuvor direkt an den Batterieklem-
men gemessenen Wert entspricht (+ 50 mV).

JA

v
(FORTSETZUNG)

NEIN

Bei steckendem Schlissel an Pin 1 Verkabelung des Fahrzeugs (zum Beispiel: zwi-
Verkabelungsanschlub Aufbauseite (G154) das NEIN o %?Qﬁgrfr[]g;kégtseCnh|(UG31ng}#gﬂ%eg?gﬁgg;;
Vorhandepsem gon 412 ¥ (Bat'terlespannung) rungskasten (G1), Verke{belung zwischen Steckver-
vom Schlissel geschaltet kontrollieren. binder | Sicherungskaste (G1) und Zindblock
(B1), Funktionstiichtigkeit des Zundblocks (B1),
auf Stromdurchgang untersuchen.
JA
Relais S12a herausziehen und bei steckendem |ygn . | Stromdurchgang der Verkabelung zwischen Pin 1
Schlissel an Pin 30 des Sockels das Vorhanden- —— AnschluB G154 und AnschluB Relais S12a wieder- [
sein von +12 V (Batteriespannung) tiberpriifen. herstellen.
LJA
Relais S12b herausziehen und bei steckendem ; ;
Schigsse eut Fin 86 oes Ralissockels das Vor [xew | STOMSUCIGn cerioriensinouioonn Pt |
handensein von + 12 V (Batteriespannung) iber- R ol R o
prifen. s
LJA
Bei stechendem Schlissel das Vorhandensein : e :
. ; . NEIN Verkabelung zwischen positiver Batteriespannung
von +12 V an Pin 30 Relaissockel $12b (Batterie- ¥ nd Pin 30 Relaissockel S12b wiederherstellen. [ P
spannung) Uberprifen.
|
‘JA
Stromversorgung der Verkabelung zwischen Pin —
85 Relaissockel S12 b und Masse (G131) Uberpri- ——P» Verkabelung wiederherstellen. P
fen.
JA

f
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JA

L

PRUFSCHRITT N. 9

¢JA

&

Relais S12a und S12b einfligen und mit stecken-
dem Zindschlussel das Vorhandensein von +12 |NEIN : B
V (Batteriespannung) auf den beiden Pin 87 des P Relais S12b ersetzen.
Relaissockels S12b Uberprifen.
lJA
Stromodurchgang der Verkabelung zwischen Pin NEIN
87 Relaissockel S12b und Pin 35 Steckerleiste des ———— Verkabelung wiederherstellen. —>
Motronic-Steuergeréates (S11) Uberprifen.




PRUFSCHRITT Nr. 9 — MASSEPRUFUNG PIN 16 UND PIN 19 STECKERLEISTE DES MOTRONIC-STEUERGERATES

e Ziindschliussel auf Fahrtstellung;
e Wahlschalter (1) auf Stellung 3;
e VielfachmeBgerét auf 200 mV Vollausschlag ein-

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerét, abgezogenem Ziindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

stellen.

Stromdurchgang der Verkabelung zwischen Pin 16

Auf MeBgerit eine Spannung unter 30 mV able- |[NEIN Steckerleiste des Motronic-Steuergerdtes (S11) |NEIN )

sen. » und Masse auf Ventilsteuerungsdeckel (G131) P Verkabelung wiederherstellen.
Gberprifen.
Falls erforderlich, Massepunkte zwischen Motor
und Aufbau Gberprifen.

JA

Wahlschalter (1) auf Stellung 4;
Stromdurchgang der Verkabelung zwischen Pin 19

Auf MeBgerat eine Spannung unter 30 mV able- NEINI Steckerleiste des Motronic-Steuergerates (S11) NEINI Verkabelung wiederherstellen

sen.

JA

.. v
PRUFSCHRITT N. 10

und Masse auf Ventilsteuerungsdeckel (G131)
Uberprifen.

Falls erforderlich, Massepunkte zwischen Motor
und Aufbau Uberprtfen.
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PRUFSCHRITT Nr. 10 — UBERPRUFUNG VERSORGUNG LUFTMENGENMESSER

° Zlndschlissel auf Fahrstellung;
e Wahlschalter (1) auf Stellung 6;
° VielfachmeBgerédt auf 20 V Vollausschlag ein-

stellen.

i i 5V auf "
agggefgtaggl?s%iwen eWischien 9.5 Uhd 5, au —}NEW Motronic-Steuergerat (S11) ersetzen.

JA

v

PRUFSCHRITT N. 11



PRUFSCHRITT Nr. 11 — UBERPRUFUNG LUFTMENGENMESSER-POTENTIOMETER

e Ziindschlissel auf Fahrtstellung;
e Wahlschalter (1) auf Stellung 7;
e VielfachmeBgerét auf 20V Vollausschlag einstellen.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlus-

sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

-

Auf MeBgerédt eine Spannung zwischen 100 und
300 mV ablesen.

Per Hand die Drosselklappe des Luftmengenmes-
sers betatigen und sicherstellen, daB die Span-
nung solange zunimmt, bis ein Wert von bzw. iiber
4,2 V ohne plétzliche Spannungsabfalle erreicht
wird.

NEIN

Ny,

JA

v
PRUFSCHRITT N. 12

Luftmengenmesser -Steckverbinder (S5) abtren-
nen und Stromdurchgang der Verkabelung Uber-

prifen:

zwischen Pin 2 Steckverbinder und Pin 7 Stec-

kerleiste des Motronic-Steuergerates (S11);

- zwischen Pin 3 Steckverbinder und Pin 9 Stec-

kerleiste des Motronic-Steuergerates (S11);
- zwischen Pin 4 und Pin 6 Steckerleiste des
Motronic-Steuergerates (S11).

NEIN
~

Verkabelung wiederherstellen.

JA

Luftmengenmesser (S5) ersetzen.
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PRUFSCHRITT Nr. 12 — UBERPRUFUNG VON VERSORGUNG UND VERKABELUNG DER VORRICHTUNG ZUR KONSTANTEN LEERLAUFEINSTELLUNG

e Ziindschlissel auf Fahrtstellung;
e Wahlschalter (1) auf Stellung 5;

* VielfachmeBgerat auf 20 V Vollausschlag einstellen.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-

men.

<

Auf MeBgeradt eine Spannung zwischen 4 und 12 V
ablesen.

JA

NEIN

Steckverbinder der Vorrichtung fir den konstanten
Leerlauf (S29) abtrennen und (bei steckendem
Schlussel) das Vorhandensein von + 12 V (Batterie-
spannung) zwischen Pin 2 Steckverbinder und Mas-
se auf Ventilsteuerungsdeckel (G131) Gberprifen.

NEIN

M

Verkabelung zwischen Pin 2 Steckverbinder der
Vorrichtung fur den konstanten Leerlauf und Pin
87 Relais S12b wiederstellen.

LJA

Zandschlissel abziehen und Steckerleiste des

Motronic-Steuergerates (S11) abtrennen. Strom-
durchgang der Verkabelung zwischen Pin 1 Steck-

verbinder der Vorrichtung fir den konstanten Leer-

lauf (529) und Pin 33 Steckerleiste des Steuergera-

tes (S11) kontrollieren.

NEIN
s

Verkabelung wiederherstellen.

LJA

Vorrichtung fir den konstante Leerlauf (S29) er-

setzen.

i

Steckverbinder an Vorrichtung fiir den konstanten
Leerlauf momentan abtrennen und sicherstellen,
daB die Spannung, auf 0 absinkt (keine Spannung).

LJA

e RELAIS DER KRAFTSTOFFPUMPE WIEDERAN-
SCHLIESSEN (mit Ziindschlissel auf Fahrtstel-
lung, Relais kann sowohl! erregt als auch pulsie-

rend sein).

NEIN

Motronic-Steuergerat (S11) ersetzen.




PRUFSCHRITT NR. 13 — PRUFUNGEN, DIE NUR BEI NICHT ANSPRINGENDEM MOTOR VORZUNEHMEN SIND

HINWEIS: Sicherstellen, daB die vorbereitende Ueberpriifung vorgenommen wurde (Ueberpriifung des Anschlusses von Pin 8 des Steuergerétes).
PRUFSCHRITT Nr. 13.1 — GBERPRUFUNG VON INDUKTIV-SENSOR

e Wahlschalter (1) auf Stellung 18;
e VielfachmeBgerédt auf 20 V Vollausschlag ein-
stellen.

FUR WECHSELSTROM-ANGABEN EINGESTELLEN

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zundschlus-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-

men.

-

Versuchen, den Motor anzulassen, und auf
VielfachmeBgerat eine Spannung iiber 1,5 V able-
sen.

JA

4
PRUFSCHRITT N. 13.2

Stromdurchgang der Verkabelung Uberprifen:
- zwischen Pin 25 Steckerleiste des Motronic-
Steuergerates (S11) und Steckverbinder Dreh-
zahlensensor (S31) (gelber Draht);

- zwischen Pin 23 Steckerleiste des Motronic-

Steuergerates (S11) und des Steckverbinders
Drehzahlensensor (S31) (schwarzer Draht).

NEIN ;
——P» Verkabelung wiederherstellen.

Drehzahlensensor (S31) ersetzen.
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PRUFSCHRITT Nr. 13.2 — UBERPRUFUNG DER EINSPRITZZEITEN

e -Wahischalter (1) auf Stellung 14);

° Wechselschalter (1) auf Stellung 1;

° Wechselschalter (2) auf Stellung 1; .
e VielfachmeBgerat auf 2 V BEI GLEICHSTROM

einstellen.

Uber Iingere Zeit hindurch versuchen, den Motor |ngn
anzulassen und auf MeBgerét eine Spannung zwi- >
schen 200 mV und 1 V ablesen.

Motronic-Steuergerdt (S11) ersetzen.

JA

v

PRUFSCHRITT N. 13.3



PRUFSCHRITT Nr. 13.3 — STROMUBERPRUFUNG ELEKTROEINSPRITZER

e Wahlschalter (1) auf Stellung 13;
e Wechselschalter (2) auf Stellung 1;
e VielfachmeBgerét auf 2 V Vollausschlag einstel-

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

len.

Uber langere Zeit hindurch versuchen, den Motor
anzulassen, und auf MeBgerat eine Spannung zwi-
schen 300 mV und 400 mV ablesen.

JA

} v
PRUFSCHRITT N. 13.4

NEIN
NEN

Steckverbinder der Elektroeinspritzer abtrennen

- zwischen Pin 87 (S12b) und Pin 1 eines jeden
Elektroeinspritzer-Steckverbinders (S3);

- zwischen Pin 14 Steckerleiste des Motronic-
Steuergerates (S11) und Pin 2 eines jeden
Elektroeinspritzer-Steckverbinders.

und Stromdurchgang der Verkabelung tiberpriifen: ﬂﬂ

Verkabelung wiederherstellen,
Falzpunkte achtend.

hierbei

auf die

]
LJA
Betriebsbereitschaft der Elektroeinspritzer tber- |\ gy ‘ .
prifen, indem der Widerstandswert der Spule (ca. ——» Defekte Elektroeinspritzer ersetzen. —
16 Ohm) kontrolliert wird.
JA
Motronic-Steuergeréat (S11) ersetzen. »
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PRUFSCHRITT Nr. 13.4 — UBERPRUFUNG DER STEUERUNG VON SPULE

_ HINWEIS:
° vaah//f‘:/;a/f’/y) a(‘;f Stfe/g;”ﬁ 15 5 Kontrolle des Stromdurchganges bei
* wecnseiscnarer (1) aur oleiling «; auf Ohm eingestelltem MeBgerat, ab- . e e
° V/e/fachmeBgerét auf 2 V Vollaus- gezogenem gUndschI[jsseI L?ﬂd abge- Gultig fir Fahrzeuge ab Rahmen Nr. 6226119
schlag einstellen. trenntem Diagnose-System vorneh-
} men.
Bei steckendem Schlissel, das Vor- Bei steckendem Sclissel, das Vor-

Uber léngere Zeit hindurch versu- Verkabelun zwischen Pin 7 (6*) An-
ha i i INEN | h i i : g
NEIN ndensein von + 12V (Batteriespan andensein von + 12V (Batteriespan- | NEIN schluB G154 und Klemme 15 der Ziind-

chen, den Motor anzulassen, und auf >
nung) auf der Klemme 15 der Ziing- nung) auf Pin 7 (6”) AnschluBseite Auf-

MeBgerét eine der Drehzahl entspre-
chende Spannung ablesen. spule (A8) uberprifen. bauverkabelung (G154) Uberprifen

Zum Beispiel: 20 mV =200 U/min I — ¢
JA

spule (A8) wiederherstellen

30 mV =300 U/min

| Farzeugverkabelung auf einwandfreien
Betrieb untersuchen (Beispiel: zwi-
JA schen Pin 7 (6*) AnschluB G154 und >
Zundblock (B1), Funktionstichtigkeit
Ldes Zindblocks (B1) Uberprifen
Stromdurchgang der Verkabelung?
zwischen Pin 1 Steckerleiste des |NEIN ;
Motronic-Steuergerates (S11) und Verkabelung wiederherstellen. —— P
Klemme 1 Zlndspule (A8) Uberpriifen.

I
JA #JA

Zundspule (A8) auf Funktionstichtig-
keit kontrollieren und/oder Steuerge- ﬂ
rat (S11) ersetzen.

-

PRUFSCHRITT N. 13.5




PRUFSCHRITT Nr. 13.5 — UBERPRUFUNG DES KRAFTSTOFFVERSORGUNGSKREISES

e Ein Manometer an Kraftstoffverteilerschlauch
anschlieBen.
e Schliissel auf Fahrtstellung bringen.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlls-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

H

Taste Nr. 4 des Diagnosegerates driicken und si-’

cherstellen, daB der Kraftstoffdruck einen Wert
von ca. 2,8 bar erreicht.

HINWEIS:
Es besteht die Méglichkeit, daB sich die Pumpe
schon in Rotation befindet.

NEIN '

Relais S12a entfernen und Stromdurchgang der

Verkabelung tberprifen:

- zwischen Pin 85 Relaissockel S12a und Pin 20
Steckerleiste des Motronic-Steuergerdtes (S11);

- zwischen Pin 86 Relaissockel S12a Pin 87 Re-

NEIN

Verkabelung wiederherstellen.

JA

v

PRUFSCHRITT NR. 14

laissockel S12b.
LJA

Bei abgezogenem Relais S12a Stromdurchgang
der Verkabelung zwischgn zwischen Pin 87 Relais-
sockel S12a und Pin 2 AnschluB G154 tberprifen.

NEIN
NEN

Verkabelung wiederherstellen.

LJA

Relais S12a in Relaissockel wiedereinfigen und
Taste Nr. 4 (des Diagnosegerétes) gedrickt halten
und das Vorhandensein von + 12 V (Batteriespan-
nung) auf den beiden Pin 87 des Relaissockels

NEIN
P

Relais S12a ersetzen.

S12a Uberprifen.
#JA

Stromdurchgang der Verkabelung Uberprifen:
zwischen Pin 2 Anschlu® G154 und Pin 3
anschluB G170;

- zwischen Pin 3 AnschluB G170 und Kraftstoff-
pumpe (P18a);

- zwischen Masse G186 und Kraftstoffpumpe (P18a).

NEIN
NEWy,

Verkabelung wiederherstellen.

#A

‘| Taste Nr. 4 (des Diagnosegeréates) gedriickt halten

und das Vorhandensein von + 12 V (Batteriespan-
nung) direkt an den Verbindungen der Pumpen
Uberprufen.

NEIN

NEN

Nicht funktionierende Pumpe ersetzen.
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PRUFUNGEN, DIE BEI ANSPRINGENDEM MOTOR VORZUNEHMEN SIND

PRUFSCHRITT Nr. 14 — UBERPRUFUNG DER POSITIVEN HALBWELLE INDUKTIVSENSOR

e Motor anlassen.
e Wahlschalter (1) auf Stellung 11;
e VielfachmeBgerédt auf 20 V Vollausschlag ein-

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlls-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-

stellen. men.
Sicherstellen, daB bei Leerlauf der auf dem Die Entfernung des Drehzahl- und Phasensensors _—
MeBgerat abgelesene Wert zwischen 250 mv und 2 NEIN o von Zahnscheibe zwischen 0,5 mm und 1,5 mm ——J» Entfernung wiederherstellen. —
V liegt. Uberprifen.
Beschleunigen und sicherstellen, daB der abgele-
sene Wert ansteigt.
JA
Stromdurchgang der Verkabelung tberprifen: NEIN
- zwischen Pin 25 Steckerleiste des Motronic- ——P» Verkabelung wiederherstellen. —p
Steuergerdtes (S11) und Steckverbinder des
Drehzahlensensors (S31) (gelber Draht);
- zwischen Pin 23 Steckerleiste des Motronic-
Steuergerates (S11) und Steckverbinder des
Drehzahlensensors (S31) (schwarzer Draht).
JA
JA
\ Drehzahlensensors (S31) ersetzen. >
‘ MeBsysten eventuell kontrollieren.
v
PRUFSCHRITT N. 15
PA405900000002 1-89
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PRUFSCHRITT Nr. 15 — UBERPRUFUNG DER NEGATIVEN HALBWELLE INDUKTIVSENSOR

e Motor anlassen.
e Wahlschalter (1) auf Stellung 12;
e VielfachmeBgerat auf 20 V Vollausschlag ein-

stellen.

Sicherstellen, daB bei Leerlauf der auf MeBgerat
abgelesene Wert zwischen 250 mV und 2 V liegt.
Beschleunigen und sicherstellen, daB der abgele-
sene Wert gleich ist oder ansteigt.

NEIN
NENy,

Sicherstellen, daB der vorhergehende Prifschritt
14 richtig durchgefihrt wurde.
Jetzt das Befestigunssystem von Sensor und Luft-

spalt Gberprifen und, falls erforderlich, Sensor er-
setzen.

JA

v

PRUFSC_:HRITT N. 16
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PRUFSCHRITT Nr. 16 — STROMPRUFUNG ELEKTROEINSPRITZER

° Motor anlassen.

e Wahlschalter (1) auf Stellung 13;

e Wechselschalter (1) auf Stellung 1;

o Wechselschalter (2) auf Stellung 1;

e VielfachmeBgerdt auf 2 V Vollausschlag einstel-

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgeréat, abgezogenem Ziindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-

men.

len.

Kurz und schnell das Gaspedal betétigen, wobei
sicherzustellen ist, daB die auf dem MeBgerit ab-
gelesenen Hochstwerte zwsichen 410 mV und 490
mV liegen (bei Motortemperaturen von iiber
+50°C).

[NEIN

JA

v
PRUFSCHRITT N. 17

Steckverbinder der Elektroeinspritzer (S3) abtren-
nen und Stromdurchgang der Verkabelung tber-

prifen:

zwischen Pin 87 Relais S12b und Pin 1 eines je-

den Elektroeinspritzer-Steckverbinders;
- zwischen Pin

einspritzer-Steckverbinders.

14 Steckerleiste Motronic-
Steuergerét (S11) und Pin 2 eines jeden Elekiro-

NEIN
NER,

Verkabelung wiederherstellen, hierzu auf die Falz-
punkte achtend.

¢

Betriebsbereitschaft der Elektroeinspritzer iiber-
prifen, indem der Widerstandswert der Spule (ca.

16 Ohm) kontrolliert wird.

NEIN
NEN

Defekte Elektroeinspritzer ersetzen.

Motronic-Steuergeréat (S11) ersetzen.




PRUFSCHRITT Nr. 17 — UBERPRUFUNG DER ELEKTROEINSPRITZER

e Motor anlassen;

e Wahlschalter (1) auf Stellung 14;

e Wechselschalter (1) auf Stellung 1;

e Wechselschalter (2) auf Stellung 1;

e VielfachmeBgerét auf 2 V Vollausschlag einstel-

len.

die Taste Nr. 6 des Diagnosegerétes driicken und
sicherstellen, daB die Spannung ansteigt.

JA

PRUFSCHRITT N. 18

Bei Motor im Leerlaufbereich auf MeBgerét einen [NEINgJ \\ oo ot argerat (S11
Wert zwischen 150 mV und 250 mV ablesen. VERgRRS ST TS eIach. P
HINWEIS:
Bei kaltem Motor und sehr niedrigen AuBen-
temperaturen liegen die Werte héher.
LJA
Gemischanreicherung bei Beschleunigung iiber- |ngn
priifen, indem das Gaspedal kurz und heftig mehr- > Motronic-Steuergerat (S11) ersetzen. »
mals niedergedriigkt und iiberpriift wird, daB die
‘Angaben auf dem MeBgeréat ansteigen.
Taste Nr. 5 des Diagnosegeridtes driicken und auf
MeBgeréat eine Spannungszunahme feststellen.
LJA
Sollte die AuBentemperatur héher als 10°C sein, ﬂh Motronic-Steuergerat (S11) ersetzen. —p
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PRUFSCHRITT Nr. 18 — UBERPRUFUNG DER STEUERUNG VON DER SPULE

e Motor anlassen;

e Wahlschalter (1) auf Stellung 15;

e Wechselschalter (1) auf Stellung 2;

e VielfachmeBgerét auf 2 V Vollausschlag einstel-

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zundschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

len.

Auf MeBgerédt eine Spannung ablesen, die der
Drehzal des Motors entspricht.

80 mV = 800 U/min
300 mV =3000 U/min

Beispiel:

NEIN
eI

Hochspannungsapparat auf Funktionstiichtigkeit
kontrollieren (Spule - Kerzen - Zindverteiler und
Verkabelung).

Falls notwendig das Motronic-Steuergerat (S11)
ersetzen.

JA

v

PRUFSCHRITT N. 19
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PRUFSCHRITT Nr. 19 — UBERPRUFUNG DER FRUHZUNDUNG

e Motor anlassen.

e Wahlschalter (1) auf Stellung 17;

e Wechselschalter (1) auf Stellung 2;

e VielfachmeBgerét auf 2 V Vollausschlag einstel-

len.

Bei betriebswarmem Motor auf Leerlaufdrehzahl
eine Spannung zwischen 70 mV und 130 mV able-
sen, die einer Friihziindung von 7 bis 13 Grad ent-
spricht.

Auf 2000 U/min beschleunigen und sicherstellen,
daB auch der Wert der Friihziindung zunimmt.

NEIN
SR

JA

v

PRUFSCHRITT N. 20

Motronic-Steuergeréat (S11) ersetzen.
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PRUFSCHRITT Nr. 20 — UBERPRUFUNG DES BETRIEBS DER VORRICHTUNG FUR DEN KONSTANTEN LEERLAUF

Bei Motor auf Leerlaufdrehzahlen momentan
Steckverbinder der Vorrichtung fiir den konstan-
ten Leerlauf (S29) abtrennen und iiberpriifen, daB
die Drehzahl des Motors zunimmt.

HINWEIS:
Bei Pendeln den DurchfluB tberprifen.

Steckverbinder wieder anschlieBen und erneut die
richtige Leerlaufdrehzahl tberprifen.

NEIN Vorrichtung fir den konstanten Leerlauf (S29) er-
» setzen und Luftleitungen Uberprifen.

JA

v
PRUFSCHRITT N. 21



PRUFSCHRITT Nr. 21 — UBERPRUFUNG DER FUNKTIONEN DES STEUERGERATES

e Bei Motor auf Leerlaufdrehzahlen zwischen 1000
und 1500 U/min Taste Nr. 2 des Diagnosegeréates

driicken.

Bei Drehzahlen von etwa 2000/Umin Taste Nr. 1
des Diagnosegerdtes driicken und sicherstellen,
daB die Drehzahl abnimmt und anschlieBendes
Pendeln eintritt.

JA

v
PRUFSCHRITT N. 22

NEIN

Motronic-Steuergerat (S11) ersetzen.
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PRUFSCHRITT Nr. 22 — UBERPRUFUNG DER ANSCHLUSSE AN KLIMAANLAGE (WENN VORHANDEN)

° Wahlschalter (1) auf Stellung 9;
e VielfachmeBgerét auf 20 V Vollausschlag ein-

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-

men.

* Gultig fir Fahrzeuge ab Rahmen Nr. 6226119

stellen.

Motor anlassen, Klimaanlage einschalten, wobei

Motor anhalten, Schllussel abziehen und Steckerlei-

. . Motronic-Steuergerates (S11) abtrennen. |NEIN )

der Kompressor jedoch ausgeschaltet bleiben [NEINgJ Sle des

soll P } d then Bei einem auf 20 V Vollausschlag eingestelltem verkalbelung wiedernerstellen.

0 V-auf MeBgerit ablesen (keine Spannung). VielfachmeBgerét das Vorhandensein von 0 V zwi-

Wahlschalter (1) auf Stellung 10 und auf 0 V auf schen Pin 29 Steckerleiste des Steuergerates (S11) und

MeBgerat ablesen (keine Spannung). Masse auf Ventilsteuerungsdeckel (G131) tiberpriifen

bA
Fahrzeugverkabelung der Klimaanlage (berpri- J
fen.
JA
$—4 —
]

Motor anhalten, Schllissel abziehen und Stecker-

Klimaanlage so einstellen, daB sich der Kompres- |NEIN | leiste des Motronic-Steuergerétes (S11) sowie den |ngiN \erkabelung wisderharsielien.

sor einschaltet. Eine Spannung von + 12 V (Batte-
riespannung) auf MeBgerat ablesen.
Wabhlschalter (1) auf Stellung 10. Eine Spannung
von + 12V (Batteriespannung) auf MeBgerit able-
sen.

HINWEIS:
Die Motordrehzahlen kénnen sich erhéhen, aber
durfen auf keinen Fall absinken.

PRUFSCHRITT N. 23

Verkabelungsanschlu® G154 abtrennen.

Stromdurchgang Uberprifen:

- zwischen Pin 29 Steckerleiste des Motronic-Steuerge-
rates (S11) und Pin 8 (7*) AnschluB G154

- zwischen Pin 32 Steckerleiste des Motronic-

Steuergeréates (S11) und Pin 3 AnschluB G154.

LJA

Fahrzeugverkabelung der Klimaanlage Uberpru-
fen.




PRUEFSCHRITT NR. 23 — SPEZIFISCHE PRUEFUNGEN FUER DIE VERSIONEN OHNE LAMBDA-SONDE

- Negativklemme von der Batterie abtrennen |
« Steckverbinder der Schnittstelle vom Steck- |
verbinder des Steuergerétes abtrennen i
- Negativklemme wieder an die Batterie an-
schlieBen
N

v
PRUEFSCHRITT NR. 23.1
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PRUFSCHRITT NR. 23.1 — PRUFUNG ZUR EINSTELLUNG FUR EINIGE MARKTE

Gehause in unterschiedlichen Farben

HINWEIS: Die Einstellung erfolgt mittels eines Einfiigens in den entsprechenden Steckverbinder (S30), einer Vorrichtung in Relaisform mit einem

'« Ein VielfachmefBgeréat an die ““OHM"’-Buchsen
. des Diagnosegerats anschlieBen.
- VielfachmeBgerat auf 200 Ohm Vollausschlag

einstellen.

Die Werte entsprechend der Stellungen des
Wahlschalters (2) auf MeBgerdt ablesen

NEIN

Stellung Benzin mit hoher Oktanzahl
des Wahi- (97 RON)
schalters Bleifreies Benzin mit hoher
(2) Oktanzahl (395 RON)
7 Unendlicher Widerstand
8 Unendlicher Widerstand
Keine Vorrichtung in den Steckverbin-
der (S30) eingefihrt

JA
A 4

- Negativklemme von der Batterie abtrennen

- Steckverbinder der Schnittstelle wieder an den
Steckverbinder des Steuergerétes anschlieBen

- Negativklemme wieder an die Batterie an- |

schlieBen

PRUEFSCHRITT NR. 23.2

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerét, abgezogenem Zindschliis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System
vornehmen.

Bei abgetrennter Steckerleiste des Steuergerates

und nicht eingestellter Kommutationsvorrichtung

der Programme sicherstellen, daB in folgenden

Verkabelungen kein Stromdurchgang vorliegt:

- zwischen Pin 85 Steckverbinder S 30 und Masse

- zwischen Pin 86 Steckverbinder S 30 und Masse

- zwischen Pin 85 und Pin 86 von Steckverbinder
S 30

Stromdurchgang muB hingegen in folgenden Ver-

kabelungen vorliegen:

- zwischen Pin 85 Steckverbinder S30 und Pin 27
der Steckerleiste des Steuergerates

- zwischen Pin 86 Steckverbinder S30 und Pin 10
der Steckerleiste des Steuergerates

- zwischen Pin 87 Steckverbinder S30 und Masse

LJA

Kommutationsvorrichtung der Programme au-
swechseln

NEIN | Verkabe-
——p>| lung wieder- ——p
herstellen
B>



PRUEFSCHRITT NR. 23.2 — UEBERPRUEFUNG DES CO-POTENTIOMETERS - PIN 30 STEUERGERAET

- Stifte des VielfachmeBgerédtes an die ““VOLT"-
Buchsen des Diagnosegerétes anschliefen

« Schlissel auf Fahrtstellung;

» Wahlschalter (1) auf Stellung 8;

- VielfachmeBgeréat auf 20V Vollausschlag einstellen

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerét, abgezogenem Zlindschlus-
sel und abgetrenntem Diagnose-System
vornehmen.

%4

Eine Spannung zwischen 0,1 und 4,9 V auf Me-

Steckverbinder des Luftmengenmessers (S5) ab-

Bgerat ablesen. NEIN | trennen und den Stromdurchgang der Verkabe- NEIN _

HINWEIS: —> lung zwischen Pin 1 Steckverbinder und Pin 30 ——p» Verkabelung wiederherstellen. —P

Wenn nét}g kann eine genauere Priifung vorge- §tecke_|fleiste des Motronic-Steuergerates (S11)

nommen werden, indem das CO-Potentiometer zu Uberprdfen.

drehen und sicherzustellen ist, daB auf dem Me-

Bgerat abgelesene Wert zwischen 0,1 und 4,9 V JA

ohne Unterbrechung liegt.

Luftmengenmesser (S5) ersetzen. >
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PRUEFSCHRITT NR. 24 — SPEZIFISCHE PRUEFUNGEN FUER DIE VERSIONEN MIT LAMBDA-SONDE

- Negativklemme von der Batterie abtrennen
« Steckverbinder der Schnittstelle vom Steck-
verbinder des Steuergerétes abtrennen
- Negativklemme wieder an die Batterie an-
SchlieBen
|

v

PRUEFSCHRITT NR. 24.1



PRUFSCHRITT NR. 24.1 — PRUFUNG ZUR EINSTELLUNG FUR EINIGE MARKTE

Gehause in unterschiedlichen Farben

HINWEIS: Die Einstellung erfolgt mittels eines Einfligens in den entsprechenden Steckverbinder (S30), einer Vorrichtung in Relaisform mit einem

- Ein VielfachmeBgerét an die “OHM”-Buchsen
des Diagnosegeréts anschlieBen.
- VielfachmeBgerét auf 200 Ohm Vollausschlag

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm
eingestelltem MeBgerét, abgezogenem Zind-
schliissel und abgetrenntem Diagnose-System
vornehmen.

einstellen.

Die Werte entsprechend dest Stellungen des

Wahlschalters (2) auf MeBgerat ablesen.

derstand

Stellung des Benzin mit hoher | Benzin mit niedriger
Wahischalters Oktanzahl Oktanzahl
(2) (97 RON) (95 RON)
7 Unendlicher Wi- | Widerstand unter
derstand 10 Ohm
8 Unendlicher Wi- | Unendlicher Wi-

derstand

Keine Vorrich-
tung in den Ste-
ckverbinder
(830) eingefihrt

Vorrichtung mit ro-
ter Umhullung

NEIN

LJA

- Negativklemme von der Batterie abtrennen
- Steckverbinder der Schnittstelle wieder an den

Steckverbinder des Steuergerétes anschliefen
- Negativklemme wieder an die Batterie an-
L schlieBen

v

PRUEFSCHRITT NR. 24.2

Bei abgetrennter Steckerleiste des Steuergerates

und nicht eingestellter Kommutationsvorrichtung

der Programme sicherstellen, daB in folgenden Ver-

kabelungen kein Stromdurchgang vorliegt:

- zwischen Pin 85 Steckverbinder S 30 und Masse

- zwischen Pin 86 Steckverbinder S 30 und Masse

- zwischen Pin 85 und Pin 86 von Steckverbinder
S 30

Stromdurchgang muB hingegen in folgenden Ver-

kaberlungen vorliegen:

- zwischen Pin 85 Steckverbinder S 30 und Pin 27
der Steckerleiste des Steuergerates

- zwischen Pin 86 Steckverbinder S 30 und Pin 10
der Steckerleiste des Steuergerates

- zwischen Pin 87 Steckverbinder S 30 und Masse

LJA

Kommutationsvorrichtung der Programme au-
swechseln

NEIN| Verkabelung
____»| wiederher- ——p>
stellen
>
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PRUEFSCHRITT NR. 24.3 — UEBERPRUEFUNG DER BETAETIGUNG DES ELEKTROVENTILS ZUR KONTROLLE DES KRAFTSTOFFDAMPFFLUSSES — PIN 34

STEUERGERAET

o VielfachmeBgeréat auf 20 V Vollausschlag
» Motor anlassen

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgeréat, abgezogenem Ziindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System
vornehmen.

<

Stifte des VielfachmeBgerétes an die Pins des
Elektorventils anlegen.

Mit kleinen StoBbewegungen beschleunigen und
sicherstellen, daB auf dem VielfachmeBgerat mo-
mentan (d.h. bei jedem Beschleunigen) ein Wert
von +12 V vorliegt.

JA

v

PRUEFSCHRITT NR. 24.4

NEIN

Blau-rotem Draht vom Elektroventil abtrennen.

Bei Zindschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA)
das Vorhandensein von + 12 V zwischen blau-
rotem Draht und Masse Uberprufen.

JA

Braunem Draht vom elektroventil abtrennen und
Steckerleiste des elektironischen Steuergerates
abtrennen.

Verkabelung zwischen Pin 34 der Steckerleiste
des Steuergerates und braunem Draht des Elek-
troventils auf Stromdurchgang Uberprifen.

JA

Motronic-Steuergeréat ersetzen

NEIN

NEIN

Verkabelung zwischen blau-rotem
Draht des Elektroventils und Pin 85
des Phasenschieber-Relaissockels
S12c wiederherstellen

Verkabelung wiederher-

stellen
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PRUEFSCHRITT NR. 24.4 — UEBERPRUEFUNG DER STROMVERSORGUNG DES VORWAERMWIDERSTANDES DER LAMBDA-SONDE

« VielfachmeBgerét auf 20 V Vollausschlag
- Motor anlassen

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgeréat, abgezogenem Ziindschiis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System
vornehmen.

Stifte des VielfachmeBgerates direkt an die Pins

NEIN

Relais der Kraftstoffpumpe S12a und Steckverbin-
der des Vorwarmwiderstandes der Lambda-Sonde
abtrennen.

NEIN

des Vorwarmwiderstandes der Lambda-Sonde an- > Folgende Verkabelung auf Stromdurchgang iiber- D> Verkabelung wiederherstellen B>
legen und + 12V auf VielfachmeBgerét ablesen. prifen:
- zwischen Pin 87 des Relais-Sockels S12a und
orange/schwarzem Draht auf Steckverbinder des
JA Widerstandes;
- zwischen Masse G131 und schwarzem Kabel auf
Steckverbinder des Widerstandes.
<
\ 4
Bei abgetrenntem Steckverbinder des Widerstan-
des Uberprifen, ob der Widerstandswert (Vielfach- NEIN
meBgerét auf 200 Ohm Vollausschlag) an den P Lambda-Sonde ersetzen | 2

Pins des Widerstandes selbst zwischen 3 und 20
Ohm liegt.




