ZUENDANLAGE "MICROPLEX”
EINSPRITZANLAGE ”LE2-JETRONIC”

e Rorreco §)

KOMPONENTEN DER ZUEND- UND EINSPRITZANLAGE 1. ZUENDUNGSSTEUERGERAET (N23)
2. VERBINDUNGSTUECK VERKABELUNG

ZUENDUNG-EINSPRITZUNG (G133)

3. 0.T.-SENSOR (L37)

4. DREHZAHLSENSOR (S14)

5. SICHERHEITSSENSOR TURBOHOECHSTDRUCK
(L36)

6. VERBINDUNGSSTUECK ZUENDUNGS-
VERKABELUNG FUER
"OVER-BOOST”-KONTROLLEUCHTE UND
ANLASSIGNAL (G229)

7. SCHALTER FUER MAX.
DROSSELKLAPPENOEFFNUNG (H42)

8. MASSE DES ZUENDVERTEILERBUEGELS (G230)

9. KLOPFSENSOR (L22)

10. OVER-BOOST-ELEKTROVENTIL (M16)

11. MODUL FUER ELEKTRONISCHE ZUENDUNG (N1)

12. ZUENDSPULE (A8)

13. ZUENDVERTEILER (A5)

14. KERZE (A12)

15. EINSPRITZSTEUERGERAET (N1)

16. VERBINDUNGSSTUECK MOTORVERKABELUNG -
KLEMMENBRETTVERKABELUNG (G154)

17. ABLEITUNGS-KLEMMENBRETT (G56)

18. TACHIOMETERRELAIS (N5)

19. ZUSATZEINRICHTUNG BEI VOLLBELASTUNG (S33)

20. ELEKTROEINSPRITZER (S3)

21. SCHALTER FUER DROSSELKOERPER GASPEDAL
(S6)

22. ZUSATZLUFTVENTIL (S9)

23. MOTORKUEHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR (S7)

24. ZUSATZLUFTELEKTROVENTIL (EINSCHALTEN
KLIMAANLAGEKOMPRESSOR) (M8)

25. LUFTMENGENMESSER (S5)
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STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERAETES
STECKERLISTE DES ZUENDUNGSTEUERGERAETES
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STOERUNGSSUCHE
ZUENDANLAGE MICROPLEX

HINWEISE:

— IN DER VORLIEGENDEN STOERUNGSSUCHE WIRD IM WESENTLICHEN DIE ELEKTRISCHE/ELEKTRONISCHE DIAGNOSE DER ANLA-
GE SOWIE DER SENSOREN UND VORRICHTUNGEN BEHANDELT, DIE AN BESAGTE ANLAGE ANGESCHLOSSEN SIND.

— DIE KORREKTE VERWENDUNG VORLIEGENDER STOERUNGSSUCHE SETZT VORAUS, DAB DAS FAHRZEUG IN ORDNUNG IST, DIE BE-
TRIEBSBEDINGUNGEN DES MOTORS GUT SIND (VENTILE, SPIELE, ZYLINDER, USW.), UND VOR ALLEM, DAB FOLGENDE UEBERPRUE-
FUNGEN VORGENOMMEN WORDEN SIND:

o KORREKTE POSITIONIERUNG DES O.T.-SENSORS, VORGESCHRIEBENER WERT DES “LUFTSPALTES”, VORHANDENSEIN DER BEI-
DEN ZAEHNE AUF DER KURBELWELLENRIEMENSCHEIBE;

o KORREKTE POSITIONIERUNG DES DREHZAHLSENSORS, VORGESCHRIEBENER WERT DES "LUFTSPALTES”, VORHANDENSEIN AL-
LER ZAEHNE AUF DEM MOTORSCHWUNGRAD;

o UEBERPRUEFUNG DES VORGESCHRIEBENEN ANZUGSMOMENTES DES KLOPFSENSORS.

— WENN AM ENDE DER STOERUNGSSUCHE, MIT DEREN HILFE DIE ANLAGE UEBERPRUEFT WIRD, DIE STOERUNG WEITERHIN BE-
STEHEN BLEIBEN SOLLTE, IST DAS EINSPRITZSTEUERGERAET ZU ERSETZEN.
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HINWEIS:

WENN EINE DER NACHSTEHEND AUFGEFUEHR-
TEN DIAGNOSE-PRUEFUNGEN ZU KEINEM POSITI-
VEN ERGEBNIS FUEHREN SOLLTE, IST DIE URSA.-
CHE DER STOERUNG UNTER ZUHILFENAHME
DES STOERUNGSSUCHVERFAHRENS FESTZU-
STELLEN.

SN
ZUSAETZLICHE

SPEISUNG

DIAGNOSE-VERFAHREN

VORBEREITENDE ARBEITEN
— Zlundschlussel abziehen.

— Steckerleiste des Zindungssteuergerates ab-

trennen.

— Steckerleiste des Zindungssteuergerates (Ka-

belseite) an Schnittstelle 1.827.013.000 (ex.
C.1.0139) anschlieBen.

— Schnittstelie 1.827.013.000 (ex. C.1.0139) unter Ver-
wendung von Kabel 1.827.022.000 (ex. C.9.0032) an
Diagnosegerat 1.827.005.000 (ex. C.1.0132) an-
schlieBen.

— Wahlschalter der Schnittstelle 1.827.013.000 (ex.
C.1.0139) auf Stellung 1 bringen.

DREHZAHLMELDUNG AN
TACHOMETERRELAIS

ZUSATZEINRICHTUNG BEI
VOLLBELASTUNG

WAHLSCHALTER

MICROPLEX
ZUENDUNG

EINSPRITZUNG

ZUENDUMNG LE2-JETRONIC

EZ 20 K TURBO /
/ 1.827.013.000
/ (ex. C.1.0139)

EINSTELLUNG FUR OHM-MESSUNGEN

— Wahlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1 brin-
gen.

— VielfachmeBgerat fur Ohm-Messungen einstel-
len.

1,827.022.000
(ex. C.9.0032)

1.827.005.000
(ex. C.1.0132)




PRUFSCHRITT N. 1:

MASSEPRUI_—'_UNG PIN 11 STECKERLEISTE
STEUERGERAT

— VielfachmeBgeréat auf 200 Ohm Vollausschlag.

— Zundschlussel abgezogen.

— Einen Stift des VielfachmeBgerates an die
schwarze "OHM"-Buchse des Diagnosegerates
anlegen.

— Den anderen Stift an eine Masseeinheit des Mo-
torraumes anlegen.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB un-
ter 5 Ohm liegen.

Stifte des Vielfachmessgerates an die entspre-
chenden "OHM”-Buchsen des Diagnosegerates
anlegen.

PRUFSCHRITT N. 2:

UEBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES O.T.-
SENSOR PIN 1 STECKERLEISTE DES
STEUERGERATES

— VielfachmeBgerat auf 2 KOhm Vollausschlag.

— Zundschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wabhlschalter (2) auf Stellung 2.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
zwischen 400 und 800 Ohm liegen (bei warmem
Motor kann den Wert des Widerstandes auch
uber 800 Ohm liegen).

— Steckverbinder des 0.T.-Sensors abtrennen.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
unendlich sein (Vollausschlag auf
VielfachmebBgerat).

PRUFSCHRITT N. 3:

UEBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES
DREHZAHLSENSOR PIN 16 STECKERLEISTE DES
STEUERGERATES

— VielfachmeBgerat auf 2 KOhm Vollausschlag.
— Zundschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wabhlschalter (2) auf Stellung 3.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
zwischen 400 und 800 Ohm liegen (bei warmen
Motor kann der Wert des Widerstandes auch
Gber 800 Ohm liegen).

— Steckverbinder des Drehzahlsensors abtren-
nen.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
unendlich sein (Vollausschlag auf
VielfachmebBgerat).

PRUFSCHRITT N. 4:

UEBERPRUFUNG DES SCHALTERS FUR MAX.
DROSSELKLAPPENOEFFNUNG GASPEDAL PIN
18 STECKERLEISTE STEUERGERAT

— VielfachmeBgerat auf 200 Ohm Vollausschlag.

— Ziundschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wahlschalter (2) auf Stellung 6.

— Bei ruhendem Gaspedal muB der angezeigte
Wert des Widerstandes unendlich sein
(VielfachmeBgerat auf Vollausschlag).

— Bei ganz durchgetretenem Gaspedal mu8 der
angezeigte Wert des Widerstandes zwischen
-10 Ohm und 10 Ohm liegen.

PRUFSCHRITT N. 5:

UEBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES SICHER-

HEITSSENSOR TURBOHOECHSTDRUCK PIN 7 -

PIN 20 STECKERLEISTE STEUERGERART

— VielfachmeBgerat auf 200 Ohm Vollausschlag.

— Zindschlassel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wabhlschalter (2) auf Stellung 7.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
unendlich sein (Vielfachmefgerat auf Vollaus-
schlag).

— Steckverbinder des Sicherheitssensor fur Tur-
bohdchstdruck abtrennen.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
unendlich sein (VielfachmeRgerat auf Vollaus-
schlag). ‘

— Kabel des Sensoranschlusses (Kabelseite)

kurzschlieBen.
— Der angezeigte Wert des Widerstandes mubB
zwischen -10 Ohm und 10 Ohm liegen.

HINWEIS:

Um unter Zuhilfenahme des VielfachmeBgerates
die Betriebsfahigkeit des Sensors iiberpriifen zu
konnen, muB derselbe aus dem Fahrzeug ausge-
baut und dem Einschaltdruck ausgesetzt werden.

PRUFSCHRITT N. 6:

UEBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES
KLOPFSENSOR PIN 17 STECKERLEISTE
STEUERGERAT

— VielfachmeBgeréat auf 200 Ohm Vollausschlag.

— ZUndschlUssel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wahlschalter (2) auf Stellung 8.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
unendlich sein (VielfachmeBgerat auf Vollaus-
schlag).

— Steckverbinder des Klopfsensors abtrennen.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes mubB
unendlich sein (VielfachmeBgerat auf Vollaus-
schlag).

— Kabel des Sensoranschlusses (Kabelseite)
kurzschlieBen.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
zwischen -10 Ohm und 10 Ohm liegen.

HINWEIS:
Die Betriebsfdhigheit des Sensors kann nicht mit
einem Ohmmeter festgestellt werden.
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EINSTELLUNG FUR
VOLT-MESSUNGEN

— Wahlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1 brin-
gen.

— Batteriespannung bei Zindschlissel auf Fahrt-
stellung (MARCIA) direkt an den Batterieklem-
men feststellen und den Wert aufschreiben.
Erfolgt im Laufe der Uberprifungen die Angabe,
den Wert der Batteriespannung abzulesen, muB
der abgelesene Wert mit dem zuvor festgestell-
ten Wert verglichen werden, wobei sicherzustel-
len ist, daBR der Unterschied zwischen den bei-
den Werten 500 mV nicht Uberschreitet. Bezu-
glich einer korrekten Bewertung des abgelese-
nen Wertes ist auBerdem in Betracht zu ziehen,
daB die Batteriespannung infolge wiederholter
AnlaBversuche abnimmt.

— Stifte des VielfachmeBgerates an die entspre-
chenden "VOLT"”-Buchsen des Diagnosegera-
tes anlegen.

PRUFSCHRITT N. 1:

UEBERPRUFUNG STROMVERSORGUNG UNTER

SCHLUESSEL (+15) PIN 13 STECKERLEISTE

STEUERGERAT

— VielfachmeBgeréat auf 20 V Vollausschlag.

— Wahlschalter (1) auf Stellung 4.

— Bei abgezogenem Ziindschlissel etwa 0 V able-
sen.

— Bei Zundschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA)
den Wert der Batteriespannung ablesen.

DYNAMISCHE PRUFUNGEN

— ZlndschlUssel abziehen.
— Steckverbinder des Tachometerrelais abtrennen.

Es ist wichtig, diesen Arbeitsgang vorzunehmen,
um zu vermeiden, daB der Kraftstoff im Laufe der
Prifungen in die Ansaugleitungen gelangen kénnte.

PRUFSCHRITT N. 1:

UEBERPRUFUNG DES BETRIEBES OVER-BOOST-

ELEKTROVENTIL

— ZUndschlUssel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Taste 6 niederdricken und Erregung des over-
boost-Elektroventils feststellen.

— Bei gedrickter Taste ist auBerdem zu Uberpru-
fen, ob die "over-boost’-Kontrolleuchte der Bor-
danzeigetdfel aufleuchtet.

PRUFSCHRITT N. 2:

U_EBERPRUFUNG DES BETRIEBES DER
ZUNDSPULE

— Zundschlussel abgezogen.

— Hochspannungskabel von Zindverteiler abtren-
nen und an Funkenstrecke anschlieBen.

— Klemme der Funkenstrecke an Masse
schlieBen.

— Zundschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

— Taste 5 dricken und Uberprifen, ob in der Fun-
kenstrecke der Funke Uberspringt.



VERFAHREN FUER DIE

STORUNGSSUCHE )
VORBEREITENDE ARBEITEN EINSTELLUNG FUR OHM-MESSUNGEN

;‘:JNE‘Q’ESN CORREKTES AUFFINDEN DER STOE — Ziundschlissel abziehen. — Wahlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.
RUNGEN IST UNTER BEACHTUNG DER REIHEN- — tSrteenonkeerl;lelste des Zundungssteuergerates ab- — V\éichselschalter (1) und (2) auf Stellung 1 brin-
FOLGE VORZUGEHEN, IN DER SICH DIE SEQUEN- G I T d Ziind 3 I-f h B 5 e .
ZEN DER STOERUNGSSUCHE ABWICKELN. — ef: erleiste (. abelseite) des Zundungssteuer- — VielfachmeBgerat fur Ohm-Messungen einstel-
DASS EVENTUELLE FALSCHE EINSTELLUNGEN anschlieBen.
BZW. DEFEKTE KOMPONENTEN DAS ERGEBNIS — Schnittstelle 1.827.013.000 (ex. C.1.0139) unter Ver-
DER NACHFOLGENDEN PRUEFSCHRITTE BEEIN- wendungdes Kabels 1.827.022.000 (ex. C.9.0032) an
FLUSSEN. das Diagnosegerat 1.827.005.000 (ex. C.1.0132) an-

schlieBen.

— Wahlschalter der Schnittstelle 1.827.013.000 (ex.
C.1.0139) auf Stellung 1 bringen.

HINWEIS:

WAS DIE ORTUNG UND DAS ERKENNEN DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN UND IHRER ANSCHLUSSE BETRIFFT, SIND DIE IN VOR-
LIEGENDEM LEITFADEN ENTHALTENEN UEBERSICHTSTAFELN ZUR HILFE ZU NEHMEN. |
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ZUENDANLAGE "MICROPLEX”

PRUFSCHRITT Nr. 1 — MASSEPRUFUNG PIN 11 STECKERLEISTE ZUNDUNGSSTEUERGERAT

e VielfachmeBgerét auf 200 Ohm Vollausschlag.

e Zundschlissel abgezogen.

e Einen Stift des VielfachmeBgerdtes an die
schwarze OHM-Buchse des Diagnosegerétes
anlegen.

Den anderen Stift an eine Masseeinheit des Mo-

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeRgeréat, abgezogenem Zindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

torraumes anlegen.

Der angezeigte Wert des Widerstandes muB unter
5 Ohm liegen.

JA

v

STIFTE DES VIELFACHMESSGERATES AN DIE
ENTSPRECHENDEN "OHM"-BUCHSEN DES DIA-
GNOSEGERATES ANLEGEN.

v

PRUFSCHRITT N. 2

Verkabelung zwischen Pin 11 Steckerleiste des
Zundungssteuergerates N23 und Masse G230 auf
Stromdurchgang Uberprifen.

NEIN
S

Verkabelung wiederherstellen.

Masse G230 Uberprifen.
Falls erfordelich, Massepunkte zwischen Motor
und Aufbau Uberprifen.

PA 405900000000 5-88




PRUFSCHRITT Nr. 2 — UBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES O.T.-SENSOR PIN 1 STECKERLEISTE DES ZUNDUNGSSTEUERGERATES

e VielfachmeBgeradt auf 2 KOhm Vollausschlag.
e Zindschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wahlschalter (2) auf Stellung 2.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MebBgerat. abgezogenem Zundschlus-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

>

Der angezeigte Wert des Widerstandes mubB zwi-
schen400 und 800 Ohm liegen (bei warmem Motor
kann der Wert des Widerstandes auch uber 800
Ohm liegen).

Steckverbinder des 0.T.-Sensors abtrennen.
Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
unendlich sein.

NEIN
NEN

JA

v
PRUFSCHRITT N. 3

Steckverbinder des 0.T.-Sensors L37 abtrennen. NEIN

Stifte des VielfachmeBgerdtes an die Plus- ——» Sensor ersetzen. >
| AnschlUsse der Steckverbinders (Sensor-Seite) an-

legen: der angezeigte Wert des Widerstandes muB

zwischen 400 und 800 Ohm liegen.

JA
Wenn die anféngliche Angabe unendlich war, sind
die folgenden Verkabelungen auf Stromdurchgan
9 S 0 @}1 Verkabelung wiederherstellen. —p

zu Uberprifen:

- Pin 1 Steckerleiste Zindungssteuergerat N23
und Steckverbinder 0.T.-Sensor (Kabelseite, gra-
ner Draht);

- Pin 2 Steckerleiste Zindungssteuergerdt und
Steckverbinder 0.T.-Sensor (Kabelseite. Geflecht
abgeschirmtes Kabel).

Wenn die anfangliche Angabe unter dem angege-
benen Wert lag, ist die Verkabelung des Sensors
auf KurzschluB® oder Interferenz mit anderen Ka-
beln zu untersuchen.

ZUENDANLAGE "MICROPLEX”
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PRUFSCHRITT Nr. 3 = UBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES DREHZAHLSENSOR PIN 16 STECKERLEISTE DES ZUNDUNGSSTEUERGERATES

e VielfachmeBgerat auf 2 KOhm Vollausschlag.
e Ziindschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wahlschalter (2) auf Stellung 3.

Der angezeigte Wert des Widerstandes muB zwi-
schen 400 un 800 Ohm liegen (bei warmem Motor
kann der Wert des Widerstandes auch Uber 800
Ohm liegen).

Steckverbinder des Drehzahlsensors abtrennen.
Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
unendlich sein.

I JA

-

PRUFSCHRITT N. 4

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeRgerat, abgezogenem Zindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

Steckverbinder des Drehzahlsensors S14 abtren-

nen. :

Stifte des VielfachmeBgerdtes an die Plus-
Anschlisse der Steckverbinders anlegen (Sensor-
Seite): der angezeigte Wert des Widerstandes muB
zwischen 400 und 800 Ohm liegen.

JA

NEIN

Sensor ersetzen.

Wenn die anfangliche Angabe unendlich war, sind

die folgenden Verkabelung auf Stromdurchgang

zu Uberprifen:

- Pin 16 Steckerleiste des Zlindungssteuergerates N23
und Sensor-Steckverbinder (Kabelseite, griiner Draht);

- Pin 3 Steckerleiste des Zindungessteuergerates
und Sensor-Steckverbinder (Kabelseite, Geflecht
abgeschirmtes Kabel).

Wenn die anfangliche Angabe unter dem angege-
benen Wert lag, ist die Verkabelung des Sensors
auf KurzschluB oder Interferenz mit anderen Ka-
beln zu untersuchen.

NEIN

Verkabelung wiederherstellen.




PRUFSCHRITT Nr. 4 — UBERPRUFUNG DES SCHALTER FUR MAX. DROSSELKLAPPENOFFNUNG GASPEDAL PIN 18 STECKERLEISTE ZUNDUNGSSTEUERGERAT

e VielfachmeBgerdt auf 200 Ohm
Vollausschlag.

e Ziindschlissel auf Fahrtstellung
(MARCIA).

e Wahlschalter (2) auf Stellung 6.

HINWEIS:
Kontrolle des Stromdurchganges

bei auf Ohm eingestelltem
MeBRgerat, abgezogenem Zind-
schlissel und abgetrenntem

Diagnose-System vornehmen.

>y

Bei ruhendem Gaspedal muB der
angezeigte Wert des Widerstandes
unendlich sein.

NEIN
S

JA

Verbindungsstuck des Schalters fur
max. Drosselklappendffnung H42 ab-
trennen. Einen Stift des VielfachmeB-
gerates an das Verbindungsstick
(Schalter-Seite) anlegen, einen Stift
an Masse anlegen: tiberprifen, ob die
zuvor angegebene Anzeige vorliegt.

¢JA

NEIN

Schalter ersetzen.

Verkabelung zwischen Pin 18 Ste-
ckerleiste des Zundungssteuer-
gerates N23 und Schalter-
Verbindungsstick (Kabelseite)
Uberprifen und einen eventuellen
Kurzschluf® beheben.

;—%

Bei ganz durchgetretenem Gaspe-
dal muB der angezeigte Wert des
Widerstandes zwischen -10 Ohm
und 10 Ohm liegen.

NEIN
ety

JA

v
PRUFSCHRITT N. 5

Per Hand den Schalter fir max.
Drosselklappendéffnung betatigen
und uberprifen, ob die zuvor ange-
gebene Anzeige vorliegt.

NEIN
M

Schalter-Verbindungsstick abtren-
nen. Einen Stift des VielfachmeB-
gerates an das Verbindungsstick

_(Schalter-Seite) anlegen, einen Stift

an Masse: Uberprifen, ob die zuvor
angegebene Anzeige vorliegt.

NEIN
e,

LJA

Die auf dem Gashebel befindliche
Betatigungsschraube des Schal-
ters wie vorgeschrieben einstellen.

Verkabelung zwischen Pin 18 Stecker-
leiste des Zindungssteuergerates
und Schalter-Verbindungsstick auf
Stromdurchgang kontrollieren.

Verkabelung zwischen Verbin-
dungsstick und Schalter auf
Stromdurchgang kontrollieren. Da-
bei ist ebenfalls der korrekte
Anschlu des Schalters an Masse
zu Uberprifen. Falls erfordelich,
Schalter ersetzen.
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PRUFSCHRITT Nr. 5— UBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES SICHERHEITSSENSOR TURBOHOECHSTDRUCK PIN 7 - PIN 20 STECKERLEISTE
ZUNDUNGSSTEUERGERAT

e VielfachmeBgeré&t auf 200 Ohm Vollausschiag.
e Ziindschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wahlschalter (2) auf Stellung 7.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zundschliis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

-

Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
unendlich sein.

NEIN
NEN

JA

Steckverbinder des Sicherheitssensor fiir Turbo-
héchstdruck L36 abtrennen. Der angezeigte
Wert des Widerstandes muB unendlich sein.

NEIN
NEN,

Sicherheitssensor

far Turbohdchstdruck er-
setzen. 2

Verkabelung zwischen Pin 7 Steckerleiste des
Zundungssteuergerdtes N23 und Sensor-
Steckverbinder (Kabelseite, blauer Draht) sowie
zwischen Pin 20 Steckerleiste des Zandungs-
steuergerates und Sensor-Steckverbiner (Kabel-
seite, grau-roter Draht) auf KurzschluB oder In-
terferenz mit anderen Kabeln untersuchen.

e Steckverbinder des Sicherheitssensors Turbo-
héchstdruck L36 abtrennen.
° Verbindungskabel des Sensors (Kabelseite)

kurzschlieBen.

Der angezeigte Wert des Widerstandes muB zwi-
schen -10 Ohm und 10 Ohm liegen.

NEIN

s

JA

PRUFSCHRITT N. 6

Folgende Verkabelungen auf Stromdurchgang tber-

prufen:

- Pin 7 Steckerleiste des Ziindungssteuergerates und
Sensor-Steckverbinder (Kabelseite, blauer Draht);

- Pin 20 Steckerleiste des Ziindungssteuergeréates und
Sensor-Steckverbinder (Kabelseite, grau-roter Draht).

HINWEIS:
Um unter Zuhilfehahme des VielfachmeBgerates

die Betriebsfahigkeit des Sensor Uberprifen zu

kénnen, muB derselbe aus dem Fahrzeug ausge-
baut und dem Einschalt-druck ausgsetzt werden.




PRUFSCHRITT Nr. 6 — UBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES KLOPFSENSOR PIN 17 STECKERLEISTE DES

e VielfachmeBgerédt auf 200 Ohm Vollausschlag.
e Ziindschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wahlschalter (2) auf Stellung 8.

HINWEIS:
Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-

gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlus-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-

men.

ZUNDUNGSSTEUERGERATES

s

Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
unendlich sein.

NEIN
NEN

JA

v

Steckverbinder des Klopfsensors L22 abtrennen.
Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
unendlich sein.

JA

NEIN
e

Klopfsensor-Verkabelung zwischen Pin 4 und 17
Steckerleiste des Zindungssteuergerdtes N23
und Sensor-Steckverbinder (Kabelseite) auf
KurzschluB oder Interferenz mit anderen Kabeln
untersuchen.

Klopfsensor ersetzen.

e Steckverbinder des Klopfsensor L22 abtrennen.
e Verbindungskabel des Sensors (Kabelseite)

kurzschlieBen.

Der angezeigte Wert des Widerstandes muB zwi-
schen -10 Ohm und 10 Ohm liegen.

NEIN
M

Folgende Verkabelung auf Stromdurchgang kontrol-

lieren:

- Pin 17 Steckerleiste des Zindungssteuergerates und
Sensor-Steckverbinder (Kabelseite, griner Draht);

- Pin 4 Steckerleiste des Zindungssteuergerates und
Sensor-Steckverbinder (Kabelseite, Geflecht abge-
schirmtes Kabel).

HINWEIS:
Die Betriebsféhigkeit des Sensor kann nicht mit

einem Ohmmeter festgestellt werden.

13
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EINSTELLUNG FUR VOLT-MESSUNGEN

— Wahlschalter (1) und (2) auf Stellung 1.
— Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1.

— Batteriespannung bei Zindschlissel auf Fahrt-
stellung (MARCIA) direkt an den Batterieklem-

men festestellen und Wert aufschreiben.

— Erfolgt im Laufe der Ueberprifungen die Anga-
be, den Wert der Batteriespannung abzulesen
muB der abgelesene Wert mit dem zuvor festge-
stellten Wert verglichen werden, wobei sicher-
zustellen ist, daB der Unterschied zwischen den
beiden Werten 500 mV nicht tberschreitet. Be-
zaglich einer korrekten Bewertung des abgele-
senen Wertes ist auBerdem in Betracht zu zie-
hen, daB die Batteriespannung infolge wieder-

holter AnlaBversuche abnimmt.

— Stifte des VielfachmeBgerates an die entspre-
chenden ”VOLT”-Buchsen des Diagnosegera-

tes anlegen.



PRUFSCHRITT Nr. 1 — UBERPRUFUNG STROMVERSORGUNG UNTER SCHLUSSEL (+15) PIN 13 STECKERLEISTE DES ZUNDUNGSSTEUERGERATES

e VielfachmeBgerédt auf 20 V Voll-
ausschlag.
e Wahlischalter (1) auf Stellung 4.

* Gltig fur Fahrzeuge ab Rahmen Nr. 6226119

>

Bei abgezogenem Ziindschliissel
etwa 0 V ablesen.

Bei Ziindschliissel auf Fahrtstel-
lung (MARCIA) den Wert der Batte-
riespannung ablesen.

JA

NEIN

Bei Zindschlussel auf Fahrtstellung
(MARCIA) an Klemme (+15) der
Ziundspule A8 das Vorhandensein
der Batteriespannung Uberprifen.

JA

v

Verkabelung zwischen Klemme
(+ 15) Zundspule (roter Draht) und
Pin 13 Steckerleiste des Zindungs-
steuergerdtes auf Stromdurchgang
aberprifen.

NEIN

NEIN

Verbindungsstick G154 abtrennen.

Schwarzen Stift des VielfachmeRge-
rat erden, roten Stift an Pin 7 (6*) des
Verbindungsstiickes (Armaturenbrett-
Seite) anlegen. Bei Zindschlissel auf
Fahrtstellung (MARCIA) auf Vielfach-
meBgerat den Wert der Batteriespan-

NEIN
ME

nung ablesen.
#JA

Folgende Verkabelungen auf

Stromdurchgang kontrollieren:

- Pin7 (6*) Verbidungsstiick G154 und
Pin 3 Verbidungsstick G133;

- Pin 3 Verbindungsstick G133 und
Klemme (+ 15) der Zindspule.

Verkabelung zwischen Pin 7 (6) Ver-
bindungsstiick G154 und Pin 2 Verbin-
dungsstiick Anlasserblock auf Strom-
durchgang Uberprifen. Betriebsfahig-
keit Anlasserblock Uberprifen.

Verkabelung wiederherstellen.

NEIN
Verkabelung wiederherstellen.

15
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DYNAMISCHE PRUFUNGEN

— Zundschlissel abziehen.

— Steckverbinder des Tachometerrelais abtren-
nen.

— Es ist wichtig, diesen Arbeitsgang vorzuneh-
men, um zu vermeiden, daB der Kraftstoff im
Laufe der Priifungen in die Ansaugleitungen ge-
langen konnte.




PRUFSCHRITT Nr. 1 — UBERPRUFUNG DES BETRIEBES OVER-BOOST-ELEKTROVENTIL

° Zundschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zundschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

T

Steckverbinder des over-boost-Elektroventils M16

Folgende Verkabelungen auf Untebrechung,

Taste 6 niederdriicken und Erregung des over- NEIN> abtrennen. NEIN KurzschluB oder Interferenz mit anderen Kabeln
boost-Elektroventils feststellen. Stifte des VielfachmeBgerdtes an die Plus- > Uberpriifen:
Anschlisse des Elektroventil-Steckverbinders (Ka- - zwischen Pin 9 Steckerleiste des Ziindungssteuer-
belseite) anlegen. gerates N23 und Elektroventil-Steckverbinder
Taste 6 loslassen und etwa 0 V ablesen. (Kabelseite/orange-schwarzer Draht);
Taste 6 dricken und Wert der Batteriespannung - zwischen Elektroventil-Steckverbinder (Kabel-
ablesen. seite, schwarzer Draht) und Masse G230.
Masse G230 auf Betriebsfahigkeit tiberpriifen.
JA
JA
Over-boost-Elektroventil auswechseln.
Bei gedriickter Taste Nr. 6 ist auBerdem zu iiber- Bei Zindschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA) .
priifen, ob die “over-boost”-Kontrolleuchte der |[NEN g/ Testknopf der Bordanzeigetafel driicken und Auf- |heiigy) sitr?;ijir:)%s\fgrcnheir?]r;nAlfa-Romeo-Control und Ko
Bordanzeigetafel aufleuchtet. leuchten der Kontrolleuchte sicherstellen. '
lJA
Folgende Verkabelungen auf Stromdurchgang tber-
o gt Steckverbind boost-Elek | | NEMNy,
- zwischen Steckverbinder over-boost-Elektroventi Verkabelung wiederherstellen.
(blau-gelber Draht) und Pin 2 der Verbindung G229; e en
- zwischen Pin 2 der Verbindung G229 und Pin 6der
v Verbindung G151;

PRUFSCHRITT N. 2

- zwischen Pin 6 Verbindung G151 und Pin 6 Steck-
verbinder D (Kabelseite) des Alfa-Romeo-Control-
Steuergerates.

17
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PRUFSCHRITT Nr. 2 — UBERPRUFUNG DES BETRIEBES DER ZUNDSPULE

e Ziindschliissel abgezogen.

e Hochspannungskabel von Zindverteiler abtren-
nen und an Funkenstrecke anschlieBen.

e Klemme der Funkenstrecke an Masse
anschlieBen.

e Ziindschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).

e Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

te

Taste 5 driicken und iiberpriifen, ob in der Funken-
strecke der Funke iiberspringt.

JA

v
ENDE DER STOERUNGSSUCHE

NEIN

Hochspannungkabel auf Betriebsféhigkeit Uber-

NEIN

Hochspannungskabel auswechseln.

prifen.
lJA

Folgende Verkabelungen auf Stromdurchgang uber-

prifen: ;

- zwischen Klemme (+ 15) (griner Draht) der Zind-
spule A8 und Pin 4 der Steckerleiste des Moduls
fur die elektronische Ziindung N1;

- zwischen Klemme 1 (weiBer Draht) der Ziindspule
und Pin 1 der Modulsteckerleiste;

- zwischen Pin 2 der Modulsteckerleiste und Pin 12
der Steckerleiste des Zundungssteuergerates N23;

- zwischen Pin 3 der Modulsteckerleiste und Pin 15
der Steckerleiste des Ziindungssteuergerates;

- zwischen Pin 6 der Modulsteckerleiste und Pin 14
der Steckerleiste des Zindungssteuergerates.

lJA

NEIN

Verkabelung wiederherstellen.

Zundspule auf Betriebsfahigkeit Gberprifen, wobei
folgende Werte zu kontrollieren sind:

- Widerstand der Primarwicklung =

- Widerstand der Sekundarwicklung =

iJA

Modul fir elektronische Ziindung auswechseln.

NEIN

Zundspule auswechseln




STOERUNGSSUCHE
EINSPRITZANLAGE LE2-JETRONIC
UND
ZUSATZEINRICHTUNG BEI VOLLBELASTUNG

HINWEISE:
— IN DER VORLIEGENDEN STOERUNGSSUCHE WIRD IM WESENTLICHEN DIE ELEKTRISCHE/ELEKTRONISCHE DIAGNOSE DER ANLA-
GE SOWIE DER SENSOREN UND VORRICHTUNGEN BEHANDELT, DIE AN BESAGTE ANLAGE ANGESCHLOSSEN SIND.

— DIE KORREKTE VERWENDUNG VORLIEGENDER STOERUNGSSUCHE SETZT VORAUS, DAB DAS FAHRZEUG IN ORDNUNG IST, DIE BE-
TRIEBSBEDINGUNGEN DES MOTORS GUT SIND (VENTILE, SPIELE, ZYLINDER USW.), UND VOR ALLEM, DAB FOLGENDE UEBERPRUE-
FUNGEN VORGENOMMEN WORDEN SIND:

o DIE RICHTIGEN PASSUNGEN, DICHTIGKEIT DER ANSAUGLEITUNGEN;

e KORREKTE POSITIONIERUNG DES O.T.-SENSORS, VORGESCHRIEBENER WERT DES “LUFTSPALTES”, VORHANDENSEIN DER BEI-
DEN ZAEHNE AUF DER KURBELWELLENRIEMENSCHEIBE;

e KORREKTE POSITIONIERUNG DES DREHZAHLSENSORS, VORGESCHRIEBENER WERT DES "LUFTSPALTES”, VERHANDENSEIN AL-
LER ZAEHNE AUF DEM MOTORSCHWUNGRAD;

— WENN AM ENDE DER STOERUNGSSUCHE, MIT DEREN HILFE DIE ANLAGE UEBERPRUEFT WIRD, DIE STOERUNG WEITERHIN BE-
STEHEN BLEIBEN SOLLTE, IST DAS EINSPRITZSTEUERGERAET ZU ERSETZEN.

19
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VERFAHREN FUER DIE
STORUNGSSUCHE

HINWEIS:

FUER EIN KORREKTES AUFFINDEN DER STOE-
RUNGEN IST UNTER BEACHTUNG DER REIHEN-
FOLGE VORZUGEHEN, IN DER SICH DIE SEQUEN-
ZEN DER STOERUNGSSUCHE ABWICKELN.

AUF DIESE WEISE SOLL VERMIEDEN WERDEN,
DASS EVENTUELLE FALSCHE EINSTELLUNGEN
BZW. DEFEKTE KOMPONENTEN DAS ERGEBNIS
DER NACHFOLGENDEN PRUEFSCHRITTE BEEIN-
FLUSSEN.

DREHZAHLMELDUNG AN
TACHOMETERRELAIS

1.827.022.000
ex. C.9.0032

ZUSATZEINRICHTUNG BEI |
VOLLBELASTUNG

1.827.005.000
(ex. C.1.0132)

WAHLSCHALTER

ZUSAETZLICHE
SPEISUNG ~ __—

MICROPLEX-ZUENDUNG

Lftx R )

©®

EINSPRITZUNG| 20" Q &
LE2-JETRONIC

ZUENDUNG EZ 201K TURBO

-@
-\.._
~@
~8
-8
B
-0
~0

1.827.013.000
(ex. C.1.0139)




VORBEREITENDE ARBEITEN

— ZUndschlUssel abziehen.

— Steckerleisten des Einspritzsteuergerates so-
wie der Zusatzeinrichtung bei Vollbelastung ab-
trennen.

— Steckerleisten (Kabelseite) des Einspritzsteuer-
gerates sowie der Zusatzeinrichtung bei Vollbe-
lastung an Schnittstelle 1.827.013.000 (ex. C.1.0139)
anschlieBen.

— Schnittstelle 1.827.013.000 (ex. C.1.0139) unter Ve-
rwendung von Kabel 1.827.022.000 (ex. C.9.0032) an
Universal-Diagnosegerdt 1.827.005.000 (ex.
C.1.0132) anschlieBen.

— Wahlschalter der Schnittstelle 1.827.013.000 (ex.

C.1.0139) auf Stellung 1 bringen. _
— WeiB-schwarzes Kabel (Drehzahlmeldung fur

Tachometerrelais) von Pin 1 der Zindspule ab-
trennen und an Schnittstelle1.827.013.000 (ex.
C.1.0139) anschlieBen.
— Steckverbinder des Zusatzluftventils abtrennen.
— Verbindung G170 abtrennen.

Es ist wichtig, diesen Arbeitsgang vorzunehmen,
um zu vermeiden, daB der Kraftstoff in Laufe der
Prifungen in die Ansaugleitungen gelangen konn-
te.

EINSTELLUNG FUR OHM-MESSUNGEN

— Wabhlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2 bringen.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1 bringen.

— VielfachmeBgerat fir Ohm-Messungen einstel-
len.

PRUFSCHRITT N. 1:

MASSEPRUFUNG PIN 6 DER ZUSATZEINRICH-
TUNG BEI VOLLBELASTUNG

— VielfachmeBgerat auf 200 Ohm Vollausschlag.
— ZUndschlussel abgezogen.

— Einen Stift des VielfachmeBgerates an die
schwarze "OHM"-Buchse des Diagnosegerates
anlegen.

— Den anderen Stift an eine Masseeinheit des Mo-
torraumes anlegen.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes mubB un-
ter 5 Ohm liegen.

Stifte des Vielfachmessgerates an die entspre-
chenden ”OHM”-Buchsen des Diagnosegerates
anlegen.

PRUFSCHRITT N. 2:

MASSEPRUFUNG PIN 5 STECKERLEISTE DES
EINSPRITZSTEUERGERATES

— VielfachmeBgerat auf 200 Ohm Vollausschlag.

— Zundschlussel abgezogen.

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 1.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB un-
ter 5 Ohm liegen.

PRUFSCHRITT N. 3:

MASSEPRUFUNG PIN 13 STECKERLEISTE DES
EINSPRITZSTEUERGERATES

— VielfachmeBgerat auf 200 O0hm Vollausschlag.

— ZundschlUssel abgezogen.

— Wahlschalter (1) auf Stellung 3.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB un-
ter 5 Ohm liegen).

PRUFSCHRITT N. 4:

UEBERPRUFUNG DES MOTORTEMPERATUR-
SENSORS PIN 10 STECKERLEISTE EINSPRITZ-
STEUERGERATES

— VielfachmeBgerat auf 20 KOhm Vollausschlag.

— ZUndschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).
— Wabhlschalter (2) auf Stellung 4.

— Der angezeigte Wert des Widerstandes muB
gemaB nachstehender Kurve der Motortempe-
ratur entsprechen:

—10°C=9 KOhm
0°C=6 KOhm
10°C =3,8 KOhm
20°C=2,5 KOhm
30°C =1,7 KOhm
60°C =600 Ohm
80°C =330 Ohm
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EINSTELLUNG FUR
VOLT-MESSUNGEN

— Wahlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2 bringen.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1 bringen.

— Batteriespannung bei Zindschltssel auf Fahrt-
stellung (MARCIA) direkt an den Batterieklem-
men feststellen und den Wert aufschreiben.
Erfolgt in Laufe der Ueberprifungen die Anga-
be, den Wert der Batteriespannung abzulesen,
mub der abgelesene Wert mit dem zuvor festge-
stellten Wert verglichen werden, wobei sicher-
zustellen ist, daB der Unterschied zwischen den
beiden Werten 500 mV nicht Uberschreitet.
Bezuglich einer korrekten Bewertung des abge-
lesenen Wertes ist auBerdem in Betracht zu zie-
hen, daB die Batteriespannung infolge wieder-
holter AnlaBversuche abnimmt.

— Stifte des VielfachmeBgerat an die entspre-
chenden "VOLT"-Buchsen des Diagnosegera-
tes anlegen.

PRUFSCHRITT N. 1:

MASSEPRUFUNG PIN 5 STECKERLEISTE DES
EINSPRITZSTEUERGERATES

— VielfachmeBgerat auf 200 mV Vollausschlag.

— Zundschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1.

— Wahlschalter (1) auf Stellung 1.

— Der angezeigte Spannungswert muB zwischen
-60 mV und 60 mV liegen.

PRUFSCHRITT N. 2:

MASSEPRUFUNG PIN 13 STECKERLEISTE DES
EINSPRITZSTEUERGERAT

— VielfachmeBgerat auf 200 mV Vollausschlag.
— Zundschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1.

— Wahlschalter (1) auf Stellung 3.

\

— Der angezeigte Spannungswert muB zwischen
-60 mV und 60 mV liegen.

PRUFSCHRITT N. 3:

UEBERPRUFUNG STROMVERSORGUNG UNTER
SCHLUESSEL (+15) PIN 7 STECKERLEISTE DER
ZUSATZEINRICHTUNG BEI VOLLBELASTUNG

— VielfachmeBgerat auf 20 V Vollausschlag.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1.

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 4.

— Bei abgezogenem Zindschlussel etwa 0 V able-
sen.

— Bei Zindschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA)
den Wert der Batteriespannung ablesen.

PRUFSCHRITT N. 4:

UEBERPRUFUNG DER ANLASSMELDUNG (+ 50)

PIN 4 STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUER-

GERATES

— VielfachmeBgerat auf 20 V Vollausschlag.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1.

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 7.

— Etwa 0 V ablesen.

— Versuchen, den Motor anzulassen, und wéah-
rend dieser Zeit die Batteriespannung bei An-
lassen ablesen.

PRUFSCHRITT N. 5:

UEBERPRUFUNG DES TACHOMETERRELAIS PIN
9 STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERAT

— VielfachmeBgeréat auf 20 V Vollausschlag.

— ZUndschlUssel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wabhischalter (1) auf Stellung 5.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1.
Der angezeigte Spannungswert muf unter 1 V
liegen.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 2.
Wert der Batteriespannung ablesen.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1.
Versuchen, den Motor, anzulassen, und wah-
rend dieser Zeit die Batteriespannung bei An-
lassen ablesen.

PRUFSCHRITT N. 6:

"UEBERPRUFUNG STROMVERSORGUNG PIN 2

STECKERLEISTE DER ZUSATZEINRICHTUNG BEI
VOLLBELASTUNG

— VielfachmeBgerat auf 20 V Vollausschlag.
— Zundschllssel auf Fahrtstellung (MARCIA).
— Wahlschalter (1) auf Stellung 6.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

— Wert der Batteriespannung ablesen.

PRUFSCHRITT N. 7:

UEBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES ZWI-
SCHEN DEN PINS 3-6 DER STECKERLEISTE DES
EINSPRITZSTEUERGERATES UND DEN PINS 3-5
DER STECKERLEISTE DER ZUSATZEINRICH-
TUNG BEI VOLLBELASTUNG

— VielfachmeBgeréat auf 20 V Vollausschlag.

— ZUndschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 16.

— Der angezeigte Spannungswert muB zwischen
5,5V und 6,5V liegen (etwa die Halfte des Wer-
tes der Batteriespannung).

PRUFSCHRITT N. 8:

UEBERPRUFUNG DES DROSSELKORPERSCHAL-
TERS GASPEDAL (MINDESTOEFFNUNG) PIN 2
STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERA-
TES

— VielfachmeBgerat auf 20 V Vollausschlag.

— Zundschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

— Wahlschalter (1) auf Stellung 8.

— Bei ruhendem Gaspedal Wert der Batterispan-
nung ablesen.

— Bei getretenem Gaspedal etwa 0 V ablesen.



PRUFSCHRITT N. 9:

UEBERPRUFUNG DES DROSSELKORPERSCHAL-
TERS GASPEDAL (MAX. OFFNUNG) PIN 4 STE-
CKERLEISTE DER ZUSATZEINRICHTUNG BEI
VOLLBELASTUNG

— VielfachmeBgerat auf 20 V Vollausschlag.

— Zundschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 9.

— Bei ruhendem Gaspedal etwa 0 V ablesen.

— Bei ganz durchgetretenem Gaspedal Wert der
Batteriespannung ablesen.

PRUFSCHRITT N. 10:

UEBERPRUFUNG DES LUFTMENGENMESSERS
PIN 7 UND PIN 8 STECKERLEISTE DES EIN-
SPRITZSTEUERGERATES

— VielfachmebBgerat auf 20 V Vollausschlag.

— Zundschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 10.

— Der angezeigte Spannungswert muB zwischen
6 V und 85 V liegen (in Abhangigkeit von der
AuBentemperatur; hdoherer Wert bei hdheren
Temperaturen).

— Drosselklappe des Luftmengenmessers per
Hand betatigen und sicherstellen, daB die
Spannung kontinuierlich, d.h. ohne das Auftre-
ten von "Spannungsléchern” zwischen 6-8,5 V
sowie zwischen 100-250 mV variiert.

PRUFSCHRITT N. 11:

UBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES ZWISCHEN
PIN 21 STECKERLEISTE DES ZUNDUNGSSTEUER-
GERATES UND PIN 15 STECKERLEISTE DES EIN-
SPRITZSTEUERGERATES (SYNCHRONISIE-
RUNGSSIGNAL)

— VielfachmeBgerat auf 2 V Vollausschlag.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 11.

— Versuchen, den Motor anzulassen, und wah-

rend dieser Zeit eine Spannung ablesen, die
den Motordrehzahlen entspricht. Beispiel:
100 UiMin. =100 my 200 UMin. =200 mY

300 U/Min. =300 mV
PRUFSCHRITT N. 12:

UBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES DER ELEK-
TROEINSPRITZER PIN 12 STECKERLEISTE DES
EINSPRITZSTEUERGERATES

— VielfachmeBgeréat auf 2 V Vollausschlag.

— ZUndschlUssel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 12.

— Der angezeigte Spannungswert muB zwischen
350 und 450 mV liegen.

— Besonders, wenn die angezeigten Werte nahe
den Grenzwerten liegen, besteht eine genauere
Prifung darin, die Elektroeinspritzer einen nach
dem anderen abzutrennen, wobei ein Anstieg
des Spannungswertes von etwa 100-150 mV an-
gezeigt wird.

DYNAMISCHE PRUFUNGEN
VORBEREITENDE ARBEITEN

— ZundschlUssel abziehen.

— Verbindung G170 wieder anschlieBen.

— Ein Manometer an den Kraftstoffzufuhr-
schlauch anschlieRen.

PRUFSCHRITT N. 1:

UBERPRUFUNG DES BETRIEBES DER KRAFT-

STOFFPUMPE

— Zundschltssel auf Fahrtstellung (MARCIA).

— Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

— Das durch die Rotaticn der Kraftstoffpumpe er-
zeugte Gerausch muB zu hoéren sein.

— Sicherstellen, daB der auf dem Manometer an-
gezeigte Druckwert zwischen 2,8 und 3,2 bar
liegt.

— ZUndschllUssel abziehen.

— Manometer abtrennen.

— Diagnose-System abtrennen.

— Verkabelung wieder anschlieBen.

PRUFSCHRITT N. 2:

UBERPRUFUNG DER OFFNUNG DES ZUSATZ-
LUFTVENTILS

HINWEIS:
Diese Priifung muB bei kaltem Motor vorgenom-
men werden.

— Motor anlassen.

— Verbindungsschlauch zwischen Zusatzlufventil
und Luftzufuhrleitung "abquetschen’, wobei ei-
ne Verringerung der Motordrehzahlen zu bemer-
ken sein muB.

PRUFSCHRITT N. 3:

UBERPRUFUNG DES ZUSATZLUFTVENTILS AUF
DICHTIGKEIT

HINWEIS:
Diese Priifung muB bei warmen Motor vorgenom-
men werden.

— Motor anlassen.

— Verbindungsschlauch zwischen Zusatzluftven-
til und Luftzufuhrleitung "abquetschen’, wobei
keine Verringerung der Motordrehzahlen auftre-
ten darf.

PRUFSCHRITT N. 4:

UBERPRUFUNG DER BETRIEBSFAEHIGKEIT DES
ZUSATZLUFTELEKTROVENTILS (EINSCHALTEN
DES KLIMAANLAGEN-KOMPRESSORS)

HINWEIS:
DIESE PRUFUNG MUBR BEI WARMEN MOTOR
VORGENOMMEN WERDEN.

— Motor anlassen.

— Betatigungsvorrichtungen der Klimaanlage der-
art einstellen, daB das Einschalten des Kom-
pressors erfolgt.

— Sicherstellen, daB die Leerlaufdrehzahlen des
Motors keinen starken Veranderungen unter-
worfen sind.
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VERFAHREN FUER DIE
STORUNGSSUCHE

HINWEIS:

FUER EIN KORREKTES AUFFINDEN DER STOE-
RUNGEN IST UNTER BEACHTUNG DER REIHEN-
FOLGE VORZUGEHEN, IN DER SICH DIE SEQUEN-
ZEN DER STOERUNGSSUCHE ABWICKELN.

AUF DIESE WEISE SOLL VERMIEDEN WERDEN,
DASS EVENTUELLE FALSCHE EINSTELLUNGEN
BZW. DEFEKTE KOMPONENTEN DAS ERGEBNIS
DER NACHFOLGENDEN PRUEFSCHRITTE BEEIN-
FLUSSEN.

VORBEREITENDE ARBEITEN

— WeiB-schwarzes Kabel (Drehzahlmeldung an
Tachometerrelais) von Pin 1 der Zindspule ab-

Zindschllissel abziehen.

Steckerleisten des Einspritzsteuergerates so-
wie der Zusatzeinrichtung bei Vollbelastung ab-
trennen.

Steckerleisten (Kabelseite) des Einspritzsteuer-
gerates sowie der Zusatzeinrichtung bei Vollbe-
lastung an Schnittstelle 1.827.013.000 (ex. C.1.0139)
anschliefBen.

- Schnittstelle 1.827.013.000 (ex. C.1.0139) unter Ve-

rwendung des Kabel 1.827.022.000 (ex. C.9.0032) an
das Universal-Diagnosegerat 1.827.005.000 (ex.
C.1.0132) anschiieBen.

Wahlschalter der Schnittstelle 1.827.013.000 (ex.
C.1.0139) auf Stellung 1 bringen.

trennen und an Schnittstelle1.827.013.000 (ex.
C.1.0139) anschlieBen.

Steckverbinder des Zusatzluftventils abtren-

nen.
Verbindung G170 abtrennen.

Eismi;t wichtig, diesen Arbeitsgang vorzunehmen,‘
um zu vermeiden, daB der Kraftstoff in Laufe der
Prifungen in die Ansaugleitungen gelangen konn-
te.

EINSTELLUNG FUR OHM-MESSUNGEN

— Wabhlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2 bringen.

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1 bringen.

— VielfachmeBgeréat fir Ohm-Messungen einstel-
len.

HINWEIS:

WAS DIE ORTUNG UND DAS ERKENNEN DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN UND IHRER ANSCHLUSSE BETRIFFT, SIND DIE IN VOR-
LIEGENDEM LEITFADEN ENTHALTENEN UEBERSICHTSTAFELN ZUR HILFE ZU NEHMEN.




PRUFSCHRITT Nr. 1 — MASSEPRUFUNG PIN 6 DER ZUSATZEINRICHTUNG BEI VOLLBELASTUNG

o VielfachmeBgerét auf 200 Ohm Vollausschlag.

e Ziindschlissel abgezogen.

e Finen Stift des VielfachmeBgerédtes an die schwar-
ze "OHM"-Buchse des Diagnosegerétes anlegen.
Den anderen Stift an eine Masseeinheit des Mo-

HINWEIS:
Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-

gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlis-

sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

torraumes anlegen.

Der angezeigte Wert des Widerstandes muf unter
5 Ohm liegen.
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STIFTE DES VIELFACHMESSGERATES AN DIE
ENTSPRECHENDEN "OHM™-BUCHSEN DES DIA-
GNOSEGERATES ANLEGEN.

'

PRUFSCHRITT N. 2

NEIN

Steckverbinder der Zusatzeinrichtung bei Vollbe-
lastung (S33) von Schnittestelle abtrennen. Verka-
belung zwischen Pin 6 des Steckverbinders und
Masse G230 auf Stromdurchgang Uberprufen.

NEIN
SE

Verkabelung wiederherstellen.

Masse G230 auf Betriebsfahigkeit Gberprifen.
wenn notig, Massepunkte zwischen Motor und
Aufbau Uberprifen.
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PRUFSCHRITT Nr. 2 — MASSEPRUFUNG PIN 5 STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERATES

HINWEIS:

e VielfachmeBgerdt auf 200 Ohm Vollausschlag. Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-

e Zlindschlissel abgezogen. gestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziindschlis-

e Wahlschalter (1) auf Stellung 1. sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

Der angezeigte Wert des Widerstandes muB unter NElN. Verkabelung zwischen Pin 5 Steckerleiste des Ein- NEIN' .

5 Ohm liegen. spritzsteuergerates (S1) und Masse G230 auf Werkabelung wiederharstellen. >
Stromdurchgang tberpriifen.

JA
Betriebsfahigkeit von Masse G230 Gberprifen.
Falls erforderlich, Massepunkte zwischen Motor —p
und Aufbau Uberprifen.
JA

v

PRUFSCHRITT N. 3




PRUFSCHRITT Nr. 3 — MASSEPRUFUNG PIN 13 STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERATES

e VielfachmeBgerét auf 200 Ohm Vollausschlag.

e Ziindschliissel abgezogen.
e Wahlschalter (1) auf Stellung 3.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBRgerat, abgezogenem Zindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

<

Der angezeigte Wert des Widerstandes muB unter
5 Ohm liegen.

NEIN
NEN )

JA

v

PRUFSCHRITT N. 4

Verkabelung zwischen Pin 13 Steckerleiste des
Einspritzsteuergerates (S1) und Masse G230 auf
Stromdurchgang kontrollieren.

NEIN.

Masse G230 auf Betriebsfahigkeit Uberprifen.
Falls erfordelich, die Massepunkte zwischen Mo-
tor und Aufbau tberprufen.

Verkabelung wiederherstellen.
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PRUFSCHRITT Nr. 4 — UBERPRUFUNG DES MOTORTEMPERATURSENSORS PIN 10 STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERATES

e VielfachmeBgeréat auf 20 KOhm Vollausschiag.
e Zeindschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).
° Wahlschalter (2) auf Stellung 4.

HINWEIS:
Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziindschliis-

sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

>

Der angezeigte Wert des Widerstandes muB

gemaB nachstehender Kurve der Motortemperatur
entsprechen.
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NEIN
EIN

Steckverbinder des Motortemperatursensors S7
abtrennen. Stifte des VielfachmeBgerates an
Steckverbinder (Sensor-Seite) anlegen. Wie vorher
ablesen.

NEIN
——» Sensor ersetzen.

JA

Folgende Verkabelungen auf Stromdurchgang iber-

prufen:

- zwischen Pin des Sensor-Steckverbinders (brauner
Draht) und Pin 10 der Steckerleiste des Einspritz-
steuergerates Sf;

- zwischen Pin des Sensor-Steckverbinders (schwar-

zer Draht) und Masse G230. Besagte Verkabelun-
gen auf Unterbrechung, KurzschuB oder Interfe-
renz mit anderen Kabeln untersuchen.

NEIN

—— Verkabelung wiederherstellen.

JA




EINSTELLUNG FUR VOLT-MESSUNGEN
— Wahlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2 bringen.
— Wechselschalter (2) auf Stellung 1 bringen.

— Batteriespannung bei Zindschlussel auf Fahrt-
stellung (MARCIA) direkt an den Batterieklem-

men feststellen und den Wert aufschreiben.

— Stifte des VielfachmeBgerates an die entspre-
chenden ”VOLT”-Buchsen des Diagnosegera-

tes anlegen.

PRUFSCHRITT Nr. 1 — MASSEPRUFUNG PIN 5 STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERATES

e VielfachmeBgerédt auf 200 mV Vollausschlag.
e Ziindschliissel auf Fahrtstellung (MARCIA).

e Wechselschalter (2) auf Stellung 1.

e Wahlschalter (1) auf Stellung 1.

HINWEIS:

Erfolgt im Laufe der Uberpriifungen die Angabe,
den Wert der Batteriespannung abzulesen, muB
der abgelesene Wert mit dem zuvor festgestellten
Wert verglichen werden, wobei sicherzustellen ist,
daB der Unterschied zwischen den beiden Werten

500 mV nicht liberschreitet.

Beziiglich einer korrekten Bewertung des abgele-
senen Wertes ist auBerdem in Betracht zu ziehen,
daB die Batteriespannung infolge wiederholter

AnlaBversuche abnimmt.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem ZindschlUs-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

>

Der angezeigte Spannungswert muB zwischen -60
mV und 60 mV liegen.

NEIN
NEN,

JA

‘

PRUFSCHRITT N. 2

Verkabelung zwischen Pin 5 Steckverbinder des
Einspritzsteuergerates (S1) und Masse G230 auf
Stromdurchgang kontrollieren.

Masse G230 auf Betriebsfahigkeit Gberpriafen.
Falls erfordelich, Massepunkte zwischen Motor
und Aufabu Gberprifen.

NEIN

Verkabelung wiederherstellen.
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PRUFSCHRITT Nr. 2 — MASSEPRUFUNG PIN 13 STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERATES

e VielfachmeBgerédt auf 200 mV Vollausschlag.
e Ziindschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wechselschalter (2) auf Stellung 1.

e Wahlschalter (1) auf Stellung 3.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

>

Der angezeigte Spannungswert muB zwischen -60
mV und 60 mV liegen.

NEIN
NEN,

JA

-

PRUFSCHRITT N. 3

Verkabelung zwischen Pin 13 Steckerleiste des
Einspritzsteuergerates (S1) und Masse G230 auf
Stromdurchgang tberprifen.

NEIN
ey,

Verkabelung wiederherstellen.

JA

Masse G230 auf Betriebsfahigkeit tiberprifen.
Falls erforderlich, Massepunkte zwischen Motor
und Aufbau Uberprufen.




PRUFSCHRITT Nr. 3 — UBERPRUFUNG STROMVERSORGUNG UNTER SCHLUSSEL (+15) PIN 7 DER STECKERLEISTE ZUSATZEINRICHTUNG BEI
VOLLBELASTUNG

e VielfachmeBgeréat auf 20 V Voll-
ausschlag.

° Wechselschalter (2) auf Stellung 1.

° Wahlischalter (1) auf Stellung 4.

H

Bei abgezogenem Ziindschliissel
etwa OV ablesen.

Bei Ziindschliissel auf Fahrtstel-

lung (MARCIA) den Wert der Batte-

riespannung ablesen.

NEIN
—

Sicherung 22 des Sicherungska-
stens G1 auf Betriebstauglichkeit

NEIN
S

JA

v

PRUFSCHRITT N. 4

Uberprufen.
lJA

Sicherung auswechseln.

Bei Zundschlussel auf Fahrtstel-
lung (MARCIA) Vorhandensein der
Batteriespannung direkt an Siche-
rung 22 berprifen.

lJA

NEIN
MEN

' Tachometerrelais N5 ausbauen und

bei Zundschliissel auf Fahrtstel-
lung (MARCIA) sicherstellen, daB
an Pin 15 des Sockels die Batterle
spannung vorliegt.

lJA

Verkabelung zwischen Pin 15
Relais-Sockel und Pin 7 Steckerlei-
ste der Zusatzeinrichtung bei Voll-
belastung S33 wiederherstellen.

Tachometerrelais wieder einsetzen.

Verkabelung zwischen Pin 2 Steck-
verbinder | Sicherungskasten und
Pin 2 Verbindung des Anlasserblo-
ckes auf Stromdurchgang Uberpri-

[U\

DUD

P

Gt L-? '
£0__I0__ 1D, 50.

EHeNem|

| SeE—— |

SICHERUNG 22

]

—

)
_J

]
e
oy
=
By

) em—

NEIN'

Verkabelung wiederherstellen.

—>

fen.
LJA

Verbindungen und Betriebsfahig-
keit des Anlasserblocks B1 uber-

prufen.

#A

NEIN
——M

Folgende Verkabelung auf Strom-

durchgang Uberprifen:
zwiscghen Pin 1 Steckverbinder |
Sicherungskasten und Pin 1 Ver-
bindung G154;

- zwischen Pin 1 Verbindung G154
und Pin 15 Sockel des Tachome-
terrelais.
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PRUFSCHRITT Nr. 4 — UBERPRUFUNG DER ANLASSMELDUNG (+ 50) PIN 4 STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERATES

e VielfachmeBgerét auf 20 V Vollausschlag.
e Wechselschalter (2) auf Stellung 1.
e Wahlschalter (1) auf Stellung 7.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

Etwa 0 V ablesen.

Versuchen, den Motor anzulassen, und wéhrend
dieser Zeit die Batteriespannung bei Anlassen
ablesen.

NEIN

NEN,

JA

v
PRUFSCHRITT N. 5

FoI?ende Verkabelungen auf Stromdurchgang tber-

prifen:

-zwischen Pin 4 Steckerleiste des Einspritzsteuerge-
rates S1 und Pin 1 der Verbindung G133:

-zwischen Pin 1 der Verbindung G133 und Pin 1 der
Verbindung G229;

-zwischen Pin 1 der Verbindung G229 und Klemme 50
an Anlassermotor A11.

NEIN

S

Verkabelung wiederherstellen.




PRUFSCHRITT Nr. 5 — UBERPRUFUNG DES TACHOMETERRELAIS PIN 9 STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERATES

e VielfachmeBgerdt auf 20 V Voll-
ausschlag.

e Zindschlissel auf Fahrtstellung
(MARCIA).

e Wahlschalter (1) auf Stellung 5.

e Wechselschalter (2) auf Stellung 1.

HINWEIS:
Kontrolle des Stromdurchganges

bei auf Ohm eingestelltem
MeBgerat, abgezogenem Ziind-
schlissel und abgetrenntem

Diagnose-System vornehmen.

>

Der angezeigte Spannungswert
muB unter 1V liegen,

e Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

Wert der Batteriespannung able-
sen.

NEIN
LEL

Tachometerrelais N5 ausbauen. Ei-
nen Stift des VielfachmeBgerates
an Pin 30 des Relais-Sochels, den
anderen Stift an Pin 31 anlegen.

Wert der Batteriespannung able-

NEIN
—

JA

(FORTS.)

sen.
bA

Den korrekten AnschluB zwischen Pin
30 Steckverbinder des Relais-Sockels
und Ableitungskasten G56 Uberpriifen.

Verkabelung zwischen Pin 31 des
Steckverbinders Relais-Sockel und
Masse G230 auf Stromdurchgang
Uberprifen.

Tachometerrelais wieder einbauen.
Einen Stift des VielfachmeBgerates
an Pin 87 des Tachometerrelais, ei-
nen Stift an Pin 31 anlegen. Wert
der Batteriespannung ablesen.

NEIN
[NENy,

Folgende Verkabelung auf Strom-
durchgang uberpriifen: 3
-zwischen Pin 1 Steckverbinder des
Tachometerrelais-Sockels und Pin
2 der Verbindung G133;

-zwischen Pin 2 der Verbindung
G133 und Klemme 1 der Ziindspule
A8 (weiB-schwarzer Draht).

NEIN

ey

Verkabelung wiederherstellen.

JA

v

iJA

Verbindungen Tachometerrelais-
Sockel auf Korrektheit tberpriifen.

NEIN
HE

Verbindungen wiederherstellen.

iJA

Tachometerrelais auswechseln.

Verkabelung zwischen Pin 87 des Ta-
chometerrelais und Pin 9 der Stecker-
leiste des Einspritzsteuergeréates St
auf Stromdurchgang uberpriifen.

NEIN
ey

Verkabelung wiederherstellen, wo-
bei auf den Verbindungsknoten zu
achten ist.
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e

° Wechselschalter (2) auf Stellung 1

Versuchen, den Motor anzulassen, und wahrend
dieser Zeit die Batteriespannung bei Anlassen
ablesen.

NEIN

—

JA

v
PRUFSCHRITT N. 6

Verkabelung zwischen Pin 50 Tachometerrelais
N5 und Pin 4 Steckerleiste des Einspritzsteuerge-
rates S1 auf Stromdurchgang tberprifen.

NEIN
He

Verkabelung wiederherstellen.

Tachometerrelais auswechseln.




PRUFSCHRITT Nr. 6 — UBERPRUFUNG STROMVERSORGUNG PIN 2 STECKERLEISTE DER ZUSATZEINRICH- TUNG BEI VOLLBELASTUNG

e VielfachmeBgerét auf 20 V Vollausschlag.
e Zindschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wahlschalter (1) auf Stellung 6.

e Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

=

Wert der Batteriespannung ablesen.

NEIN
M=y

Verkabelung zwischen Pin 2 Steckverbinder der
Zusatzeinrichtung bei Vollbelastung S33 und Pin
87 des Tachometerrelais N5 auf Stromdurchgang
Gberprufen.

JA

v

PRUFSCHRITT N. 7

NEIN

Verkabelung wiederherstellen, wobei auf den Ver-
bindungsknoten zu achten ist.
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PRUFSCHRITT Nr. 7 — UBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES ZWISCHEN DEN PINS 3- 6 DER STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERATES UND DEN

PINS 3 - 5 DER STECKERLEISTE DES ZUSATZEINRICHTUNG BEI VOLLBELASTUNG

e VielfachmeBgerdt auf 20 V Vollausschlag.
e Zundschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wahlschalter (1) auf Stellung 16.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziindschliis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

H

Der angezeigte Spannungswert muB zwischen 5,5
und 6,5 V liegen (etwa die Hilfte des Wertes der
Batteriespannung).

JA

v

PRUFSCHRITT N. 8

NEIN

Folgende Verkabelungen auf Stromdurchgang uber-

prufen:

-zwischen Pin 3 Steckerleiste des Einspritzsteuerge-
rates S1 und Pin 3 Steckerleiste der Zusatzeinrich-
tung bei Vollbelastung S33;

-zwischen Pin 6 Steckerleiste des Einspritzsteuerge-
rates und Pin 5 Steckerleiste der Zusatzeinrichtung

bei Vollbelastung.

NEIN

Verkabelung wiederherstellen.




PRUFSCHRITT Nr. 8 — UBERPRUFUNG DES DR__OSSELKC")RPERSCHALTERS GASPEDAL (MINDESTOFFNUNG) PIN 2 STECKERLEISTE DES
EINSPRITZSTEUERGERATES

o VielfachmeBgerdt auf 20 V Vollausschlag.
e Ziindschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

o Wahlschalter (1) auf Stellung 8.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBRgerat, abgezogenem Zundschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

>

Bei ruhendem Gaspedal Wert der Batteriespan-
nung ablesen.

Bei getretenem Gaspedal etwa 0 V ablesen.

NEIN

ey

JA

v
PRUFSCHRITT N. 9

Steckverbinder von Drosselk6rperschalter S6 ab-
trennen.

Betriebsfahigkeit des Schalters uberpriifen, in-
dem bei ruhendem Gaspedal das Vorhandensein
von Stromdurchgang zwischen Pin 2 und Pin 18
desselben sicherzustellen ist.

NEIN
NEl,

Einstellung des Schalters Uberprifen; falls erfor-
derlich, denselben auswechseln.

JA

An Pin 18 des Schaltersteckverbinders (rot-
schwarzer Draht, Kabelseite) das Vorhandensein
der Batteriespannung sicherstellen.

NEIN
S

Verkabelung zwischen Pin 18 des Steckverbinders
des Drosselkdrperschalters und Pin 87 des Tacho-
meterrelais N5 wiederherstellen, wobei auf den
Verbindungsknoten zu achten ist.

Verkabelung zwischen Pin 2 Schalter-Stech-
verbinder (weiBer Draht) und Pin 2 der Steckerlei-
ste des Einspritzsteuergerates S1 auf Stromdurch-
gang Uberprufen.

NEIN
S

Verkabelung wiederherstellen.
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PRUFSCHRITT Nr. 9 - UBERPRUFUNG DES DROSSELKORPERSCHALTERS GASPEDAL (MAX. OFFNUNG) PIN 4 STECKERLEISTE DER ZUSATZEINRICHTUNG

BEI VOLLBELASTUNG

e VielfachmeBgerédt auf 20 V Vollausschlag.
e Ziindschlissel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

o Wahlschalter (1) auf Stellung 9.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgeréat, abgezogenem Zindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

>

Bei ruhendem Gaspedal etwa 0 V ablesen.

Bei ganz durchgetretenem Gaspedal Wert der Bat-
teriespannung ablesen.

JA

A 4
PRUFSCHRITT N. 10

Steckverbinder vom Drosselkérperschalter S6 ab-

Einstellung des Gaspedal-Zuggesténges uberpri-

Steckverbinder (gelber Draht) und Pin 4 Steckerlei-
ste der Zusatzeinrichtung bei Vollbelastung S33
auf Stromdurchgang uberpriifen.

ﬂp trennen, wobei das Gaspedal weiterhin getreten ﬂ) fen.
bleibt. Betriebsfahigkeit des Schalters sicherstel- Falls erforderlich, Schalter auswechseln.
len, indem Stromdurchgang zwischen Pin 3 und
Pin 18 des Schalters festgestellt wird.
JA
Verkabelung zwischen Pin 3 Schalter- ﬂ} Verkabelung wiederherstellen.




PRUFSCHRITT Nr. 10 — UBERPRUFUNG DES LUFTMENGENMESSERS PIN 7 UND PIN 8 STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERATES

e VielfachmeBgerat auf 20 V Vollausschlag.
e Ziindschliissel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

e Wahlischalter (1) auf Stellung 10.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

H

Der angezeigte Spannungswert muB zwischen 6 V
und 8,5 V liegen (in Abhingigkeit von der
AuBentemperatur; hoherer Wert bei h6heren Tem-
peraturen).

NEIN
A

JA

Folgende Verkabelungen auf Stromdurchgang uber-
prifen:

-zwischen Pin 5 Steckverbinder des Luftmengenmes-

sers S5 und Masse G230.

-zwischen Pin 9 Steckverbinder und Pin 9 Stecker-
leiste des Einspritzsteuergerates S1.

-zwischen Pin 8 Steckverbinder und Pin 8 Stecker-
leiste des Einspritzsteuergerates.

-zwischen Pin 7 Steckverbinder und Pin 7 Stecker-
leiste des Einspritzsteuergerates.

NEIN
N

JA

Luftmengenmesser auswechseln.

Verkabelung wiederherstellen.

T—(

Drosselklappe des Luftmengenmessers per Hand be-
tatigen und sicherstellen, daB die Spannung konti-
nuierlich, d.h. ohne das Auftreten von ”Spannungsl|o-
chern” zwischen 6 - 8,5 V sowie zwischen 100 - 250 mV
variiert.

NEIN
=

Luftmengenmesser auswechseln.

PRUFSCHRITT N. 11
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PRUFSCHRITT Nr. 11 — UBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES ZWISCHEN PIN 21 STECKERLEISTE DES ZUNDUNGSSTEUERGERATES UND PIN 15
STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERATES (SYNCHRONISIERUNGSSIGNAL)

e VielfachmeBgerdt auf 20 V Vollausschlag.
e Wechselschalter (1) auf Stellung 2.

e Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

e Wahlschalter (1) auf Stellung 11.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MebBgerat, abgezogenem Ziindschliis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-

men.

Versuchen, den Motor anzulassen, und wihrend
dieser Zeit eine Spannung ablesen, die den Motor- ﬂ> Folgende Verkabelungen auf Stromdurchgang _NE'_N» Verkabelung wiederherstellen 3
drehzahlen entspricht. Beispiel: Uberprifen: '

100 U/Min. = 100 mV - zwischen Pin 15 Steckerleiste des Einspritz-

200 U/Min. = 200 mV steuergerates S1 und Pin 4 Verbindung G133.

300 U/Min. = 300 mV - zwischen Pin 4 Verbindung G133 und Pin 21

Steckerleiste des Ziundungssteuergerates N23.
JA
Stérungssuche an Ziindanlage vornehmen. 4
JA

v

PRUFSCHRITT Nr. 12



PRUFSCHRITT Nr. 12 — UBERPRUFUNG DES ANSCHLUSSES DER ELEKTROEINSPRITZER PIN 12 STECKERLEISTE DES EINSPRITZSTEUERGERATES

e VielfachmeBgerét auf 2 V Vollausschlag.

e Ziindschliissel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

o Wahlschalter (1) auf Stellung 12.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

-

Der angezeigte Spannungswert muB zwischen 350
und 450 mV liegen.

Besonders, wenn die angezeigten Werte nahe den
Grenzwerten liegen, besteht eine genauere Prif-
ung darin, die Elektroeinspritzer einen nach dem
anderen abzutrennen, wobei ein Anstieg des
Spannungswertes von etwa 100 - 150 mV ange-
zeigt wird.

ENDE DER STORUNGSSUCHE

Steckverbinder der Elektroeinspritzer (S3) abtren-

NEIN. nen und folgende Verkabelungen auf Stromdurch-

gang uberprufen:

- zwischen Pin 87 Taschometerrelais N5 und ro-
tem Draht eines jeden Elektroeinspritzer-
Steckverbinders.

- zwischen Pin 12 Steckerleiste des Einspritz-
steuergerates S1 und dem gelben Draht eines je-
den Elektroeinspritzer-Steckverbinders.

NEIN

Verkabelung wiederherstellen, wobei auf die Ver-
bindungsknoten zu achten ist.

LJA

Betriebsfdhigkeit der Elektroeinspritzer durch
Uberprifung des Spulenwiderstand-Wertes (15 -17
Ohm) sicherstellen.

NEIN
Ly

DYNAMISCHE PRUFUNGEN

VORBEREITENDE ARBEITEN

— Zundschlissel abziehen.

— Verbindung G170 wieder anschlieBen.

— Ein  Manometer
schlauch anschlieRen.

Defekte Elektroeinspritzer auswechseln.

an den Kraftstoffzufuhr-
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PRUFSCHRITT Nr. 1 — UBERPRUFUNG DES BETRIEBES DER KRAFTSTOFFPUMPE

° Zundschlussel auf Fahrtstellung (MARCIA).
e Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

H

Das durch die Rotation der Kraftstoffpumpe er-
zeugte Gerdausch muB zu horen sein.

JA

Verbindung G170 abtrennen. Einen Stift des

Folgende Verkabelungen auf Stromdurchgang Ulber-
prafen:

;e

Sicherstellen, daB der auf dem Manometer ange-
zeigte Druckwert zwischen 2,8 und 3,2 bar liegt.

NEIN o | VielfachmeBgerates an Pin 3 der Verbindung |NEIN ; : : ;
> ———» - zwischen Pin 87b Tachomet d Pin 2 Ver-
(Armaturenbrettverkabelungs-Seite) und einen bindung G154. Btehelals NG i Fin & Vep
Stift an Masse anlegen. -zwischen Pin 2 der Verbindung G154 und Pin 3 der
Wert der Batteriespannung ablesen. Verbindung G170.
‘JA iNElN
Folgende Verkabelungen auf Stromdurchgang tber- NEIN
prafen: ;
-zwischen Pin 3 der Verbindung G170 und Pumpen- » Verkabelung wiederherstellen.
steckverbinder.
-zwischen Pumpensteckverbinder und Kraftstoffpum-
pe P18.
-zwischen Kraftstoffpumpe und Masse G186.
Betriebsfahigkeit der Masse G186 Uberprifen.
‘JA
Kraftstoffpumpe auswechseln.
NEIN o i o .
——P Kraftstofforderkreis Gberpriifen.

lJA

eZiindschlissel abziehen.
°*Manometer abtrennen.
eDiagnose-System abtrennen.
eVerkabelung wieder anschlieBen.

PRUFSCHRITT Nr. 2



PRUFSCHRITT Nr. 2 — UBERPRUFUNG DER OFFNUNG DES ZUSATZLUFTVENTILS

HINWEIS: Diese Priifung muB bei kaltem Motor
vorgenommen werden.

HINWEIS:
Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
e Motor anlassen. gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlis-

sel und abgetrenntem Diagnose-Gerat vornehmen.
- Motor anlassen.

. . ; EIN NEIN
- Verbindungsschlauch zwischen Zusatzluftventil N—> ) . L ——P AnschluB wiederherstellen. —>
und Luftzufuhrleitung "abquetschen”, wobei ei- AnschluBleitungen Zusatzluftventil S9 auf Dichtig-
ne Verringerung der Motordrehzahlen zu bemer-
&A
Zusatzluftventil auswechseln.

keit Uberprifen.

ken sein muB.

JA

v

PRUFSCHRITT Nr. 3
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PRUFSCHRITT Nr. 3 — UBERPRUFUNG DES ZUSATZLUFTVENTILS AUF DICHTIGKEIT

HINWEIS: Diese Priifung muBl bei warmem Motor
vorgenommen werden.

e Motor anlassen.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziindschliis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

H

- Verbindungsschlauch zwischen Zusatzluftventil
und Luftzufuhrleitung “abquetschen”, wobei
keine Verringerung der Motordrehzahlen autre-
ten darf. i

NEIN
Y

JA

v

PRUFSCHRITT Nr. 4

Vorhandensein der Batteriespannung an Steckver-
binder des Zusatzluftventils S9 (rot-schwarzer

NEIN

Draht) sicherstellen.
lJA

Verkabelung zwischen Pin 87 Tachometerrelais
N5 und Ventilsteckverbinder (rot-schwarzer Draht)
wiederherstellen, wobei auf den Verbindungskno-
ten zu achten ist.

Verkabelung zwischen Ventilsteckverbinder
(schwarzer Draht) und Masse G230 auf Strom-

NEIN
L

Verkabelung wiederherstellen.

durchgang uberprifen.
lJA

AnschluBschlauchleitungen des Zusatzluftventils
auf Dichtigkeit Gberprifen.

NEIN
M

lJA

Zusatzluftventil auswechseln.

AnschluB wiederherstellen.




PRUFSCHRITT Nr. 4 — UBERPRUFUNG DER BETRIEBSFAHIGKEIT DES ZUSATZLUFTELEKTROVENTILS (EINSCHALTEN DES KLIMAANLAGEN-KOMPRESSORS)

HINWEIS: Diese Priifung muB3 bei warmem Motor
vorgenommen werden.

e Motor anlassen.
e Betadtigungsvorrichtungen der Klimaanlage der-
art einstellen, daB das Einschalten des Kom-

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgeréat, abgezogenem ZindschlUs-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-

men.

pressors erfolgt.

Sicherstellen, daB die Leerlaufdrehzahlen des Mo-
tors keinen starken Veranderungen unterworfen
sind.

JA

v

ENDE DER STORUNGSSUCHE

Steckverbinder des Zusatzlufttelektroventils M8 ab-
trennen.

Stifte des VielfachmeBgerédtes an die Plus- An-
schlusse des Steckverbinders (Kabelseite) anlegen.
Bei laufendem Motor und AUSGESCHALTETEM
Kompressor etwa 0 V auf VielfachmeBgeréat ablesen.
Bei laufendem Motor und EINGESCHALTETEM
Kompressor Wert der Batteriespannung auf
VielfachmeBRgerat ablesen.

Folgende Verkabelungen auf Unterbrechung,

KurzschluB oder Interferenz mit anderen Kabeln

Uberprufen:

- zwischen Pin 13 Verbindung G164 und Pin 3 Ver-
bindung G154:

- zwischen Pin 3 Verbindung G154 und Steckver-
binder des Elektroventils (gelb-griner Draht).

- zwischen Steckverbinder des Elektroventils
(schwarzer Draht) und Masse G230.

AnschluBschlauchleitungen des Elektroventils

Uberprufen.
;JA

Die richtigen Anschliisse wiederherstellen
und/oder eventuelle Verstopfungen beseitigen.

Elektroventil auswechseln.
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