BESCHREIBUNG

In Gefahrensituationen, wahrend der Fahrt, wenn
die Bremsen ganz durchgedrickt werden, neigen
die Rader unweigerlich zur Blockierung, mit nach-
folgendem Fahrrichtungsverlust und Schleudern
des Wagens, Reduzierung der Mandvrierfahigkeit
und Erhéhung des Bremsschlupfes. Mit dem ABS-
System wurden diese technischen Méngel mittels
der Modulation des Bremsdrucks auf den einzel-
nen Hauptbremszylindern in Funktion der Be-
schleunigung und des Abbremsens der Rader eli-
miniert, hierbei wird das Blockieren der Rader ver-
hindert und der Bremsschlupf des Fahrzeugs opti-
miert, indem die Manovrierféhigkeit und Fahrzeug-
stabilitat erhoht wird.

ABS 2B BREMSANLAGE
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KOMPONENTEN DES BREMSSYSTEMS

Das Hydraulilkaggregat besteht aus einer Vakuum-
bremsverstarkergruppe und einem Tandem-
Hauptbremszylinder.

Die beiden Ausgange des Hauptbremszylinders,
jede an einer Steuerung, diagonal am Vorderrad
und am Hinterrad befestigt, sind mit dem Hydrauli-
kaggregat verbunden.

Der elektronische Kreislauf besteht aus:

— einem elektronischen Steuergerét: Es stellt die
intelligente Einheit des Systems dar. Es verar-
beitet die Eingangssignale und liefert
Ausgangs-Steuerungssignale.

— Induktivsensoren mit Sensorradern: auf jedem
Rad montiert, senden dem Steuergerat ein von
der Radgeschwindigkeit abhangiges Frequenz-
signal.

— Bremsdruckregelventilen (hydraulische Grup-
pe): sie modulieren den Druck auf den Bremszy-
lindern wahrend der ABS-Regulierphase.

— Riickholpumpe: (im Hydraulikaggregat) sieht
das Wiederzurickholen der Bremsflissigkeit
wahrend der DruckablaBphase vor.

— Schutzrelais: AuBers einem Schutz des Kontroll-
kreislaufes hat es auBerdem die Funktion eines
Hauptrelais.

— A.S. - Warnlampe: leuchtet bei Stérungen der
ABS-Anlage auf.

— Druckschalter auf Bremspedal: informiert das
elektronische Steuergerat tiber den Bremspha-
seneinsatz.

— Generator: liefert das vom Fahrzeug gesandte
Signal an das elektronische Steuergerat.
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STORUNGSSUCHE
2B-ABS-SYSTEM

ftr Rorreco §2)

VOR DEM DURCHFUHREN DER STORUNGSSUCHE IST ES UNERLASSLICH, DIE BREMSANLAGE AUF FUNKTIONSTUCHTIGKEIT ZU UN-
TERSUCHEN UND ES IST DER EINWANDFREIE BETRIEB DER SENSORENRADER FESTZUSTELLEN.

FEHLERSUCHE

ANMERKUNG:

SOLLTE DAS ERGEBNIS DER OBEN ANGEGEBE-
NEN PRUFSCHRITTE NICHT DEN VORSCHRIF-
TEN ENTSPRECHEN, IST DIE STORUNG FE-
STZUSTELLEN UND éU BEHEBEN, WOBEI WIE
IM NACHSTEHENDEN ABSATZ STORUNGSSU-
CHE BESCHRIEBEN VORZUGEHEN IST.

1.827.022.000

VORBEREITENDE ARBEITEN (ex. C.9.0032)

— Zilndschlussel abziehen.

— Stecker vom ABS-Steuergerat abziehen.

— Stecker, kabelseitig, an das Priifgerat 1.827.011.000
(ex. C.1.0137) anschlieBen. ABSSTSE’I(':;UESR\(/S%’;IAT

— Priifgerat Uber das Kabel 1.827.005.000 (ex.
C.1.0132) an das Universalprifgerat 1.827.022.000
(ex.€.9.0032) anschlieBen. 1.827.011.000

(ex. C.1.0137)

1.827.005.000
(ex. C.1.0132)

Ler Rerrece £7

EINSTELLUNG FUR DIE OHM-MESSUNG

— VielfachmefBgerat in die entsprechenden Buchsen des
Prufgerates 1.827.005.000 (ex. C.1.0132) einstecken.

— Wahlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1 brin-
gen.

3 ABS 2B BREMSANLAGE PA405900000007 11-91



ABS 2B BREMSANLAGE

PA405900000007 11-91

— Umschalter auf Prifgerat 1.827.011.000 (ex.
C.1.0137) auf Stellung OFF bringen.

PRUFSCHRITT Nr. 1

STROMDURCHGANGSPRUFUNG DER

INDUKTIVSENSOREN

— VielfachmeBgerat 2 kKOhm Vollausschlag;

— Umschalter auf Prifgerat 1.827.011.000 (ex.
C.1.0137) auf Stellung OFF;

— Wechselschalter (2) auf Stellung 1;

— Wabhlschalter (1) auf Stellung 1-2-3-4 bringen,
und sicherstellen, daB der abgelesene Wert zwi-
schen 960 und 1400 Ohm liegt.

STELLUNG SENSOR
1 = vorn rechts
= hinten rechts

2
3 = vorn links
4 = hinten links

PRUFSCHRITT Nr. 2
MAGNETVENTILPRUFUNG

— VielfachmeBgerat 200 Ohm Vollausschlag;
— Schlussel abgezogen.

— Die nachstehend angefihrten Widerstandswer-
te bei den verschiedenen Stellungen des Wahl-

schalters (1) Gberprufen.

STELLUNG MAGNETVENTIL
5 = von 1.5 bis 2,5 Ohm; vorn rechts

6 = von 1,5 bis 2,5 Ohm; hinten rechts

s = von 1,5 bis 2,5 Ohm; vorn links

8 = von 1,5 bis 2,5 Ohm; hinten links
HINWEIS:

Der reelle Widerstandswert der Magnetventile di-
rekt auf der Hydraulikgruppe aufgenommen be-

tragt zwischen 1 und 1,4 Ohm.

PRUFSCHRITT Nr. 3

UBERPRUFUNG DER ISOLIERUNG DER
INDUKTIVSENSOREN

— VielfachmeBgerat 2 MOhm Vollausschlag;

— Schlussel auf Fahrtstellung;

— Wechselschalter (2) auf Stellung 2;

— Die nachstehend angefiihrten Widerstandswer-
te bei den verschiedenen Stellungen des Wahl-
schalters (1) Uberpriifen.

STELLUNG SENSOR
1 = gréBer als 1 MOhm = vorn rechts
2 = groBer als 1 MOhm = hinten rechts
3 = groBer als 1 MOhm = vorn links
4 = gréBer als 1 MOhm = hinten links

EINSTELLUNG FUR DIE VOLT-MESSUNG

— VielfachmeBgerat in die entsprechenden Buchsen
des Prifgerates 1.827.005.000 (ex. C.1.0132) ein-
stecken.

— Wahlschalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1 brin-
gen.

— Umschalter auf Prifgerat 1.827.011.000 (ex.
C.1.0137) auf Stellung OFF bringen.

PRUFSCHRITT Nr. 4

UBERPRUFUNG +12 V VOM SCHLUSSEL

GESCHALTET PIN 1 STECKVERBINDER

(HAUPTRELAIS)

— VielfachmeBgerat 20 V Vollausschlag;

— Wahlschalter (2) auf Stellung 1;

— Mit abgezogenem Schliissel einen Wert von OV
(keine Spannung) und mit Schlissel auf Fahrt-
stellung +12 V (Batteriespannung) ablesen.

PRUFSCHRITT Nr. 5

MASSEPRUFUNG DER PIN 20 -

34 STECKVERBINDER

— VielfachmeBgerat 200 mV Vollausschlag;
— Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1;
— Wabhlschalter (2) auf Stellung (2)

— Schlussel auf Fahrtstellung:

— Wabhlschalter (2) auf Stellung 2 und eine Span-
nung unter + 10 mV auf MeBgerat ablesen.

— Wahlschalter (2) auf Stellung 3 und eine Span-
nung unter + 10 mV auf MeBgerat ablesen.

PRUFSCHRITT Nr. 6

UBERPRUFUNG DER RELAIS
PIN 32 STECKVERBINDER

— Wechselschalter (1) auf Stellung 1;
— VielfachmeBgeréat 20 V Vollausschlag;
— Wahlschalter (2) auf Stellung 4;
— Schlussel auf Fahrtstellung:
— Nachfolgende Spannungswerte tUberpriifen:
WECHSELSCHALTER (1) auf Stellung 1
= unter 20 mV;
WECHSELSCHALTER (1) auf Stellung 2
= + 12V (Batteriespannung).

PRUFSCHRITT Nr. 7

UBERPRUFUNG DER DIODE

PIN 29 STECKVERBINDER

— Wechselschalter (1) auf Stellung 1;

— VielfachmeBgerat 20 V Vollausschlag;

— Wabhlschalter (2) auf Stellung 5

— Schlussel auf Fahrtstellung;

— A.S. - Warnlampe muB aufleuchten.

— Sicherstellen, daB die abgelesene Spannung
auf dem MeBgerat zwischen 0,5V und 1V liegt.

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2 bringen.

— A.S. - Warnlampe muB augeschaltet sein.

— Auf dem MeBgerat eine Spannung von + 12V
(Batteriespannung) ablesen.

PRUFSCHRITT Nr. 8

UBERPRUFUNG DES STOPSCHALTERS
PIN 25 STECKVERBINDER

Wahlschalter (2) auf Stellung 6.
— VielfachmeBgerat 20 V Vollausschlag.



— Schlussel auf Fahrtstellung.

— Sicherstellen, daB bei losgelassenem Bremspe-
dal die auf dem MeBRgerat abgelesene Span-
nung 0 V (keine Spannung) betragt.

— Sicherstellen, daB bei durchgedricktem Brems-
pedal die auf dem MeBgerat abgelesene Span-
nung + 12 V (Batteriespannung) betragt.

PRUFSCHRITT Nr. 9

UBERPRUFUNG DER RUCKHOLPUMPE
PIN 14 STECKVERBINDER

— Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1.

— VielfachmeBgeréat 20 V Vollausschlag.

— Wabhlschalter (2) auf Stellung 7.

— Schlussel auf Fahrtstellung.

— Auf MeBgerat eine Spannung unter 1V ablesen.

— Taste (6) dricken und auf MeBgeréat eine Span-
nung von + 12 V (Batteriespannung) ablesen.

HINWEIS:
Bei gedriickier Taste (6) muB der Motor der rotie-
renden Pumpe zu horen sein.

PRUFSCHRITT Nr. 10
UBERPRUFUNG DER GENERATORBELASTUNG

Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1.

— VielfachmeRgerat 20 V Vollausschlag.

— Wahlschalter (2) auf Stellung 8.

— Mit dem Schlissel auf Fahrtstellung auf dem
MeBgerat eine Spannung unter 3 V (Kontroll-
leuchte des Generators leuchtet) ablesen.

— Motor anlassen, und auf dem Mebgeréat eine
Spannung zwischen 12 V und 13.5 V (Kontrol-
leuchte des Generators erloschen) ablesen.

PRUFSCHRITT Nr. 11

DYNAMISCHE PRUFUNG DER

INDUKTIVSENSOREN

— Fahrzeug anheben, so daB die Rader frei drehen
kénnen.

— Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1.

— Schlissel auf Fahrtstellung.

— Umschalter des Prifgerates 1.827.011.000 (ex.
C.1.0137) auf Stellung 1.

— Das vordere rechte Rad ca. 1 Umdrehung/s dre-
hen. Bei funktionstiichtigem Induktivsensor ist
ein akustisches Zeichen zu vernehmen.

— Vorgang fur die anderen Umschalterstellungen auf dem
Priifgerat 1.827.011.000 (ex. C.1.0137) wiederholen.

Umschalter auf Radsensor

Stellung 1= vorn rechts
2 = hinten recths
3= vorn links
4 = hinten links
HINWEIS:

Wird eines der Rader der Vorderachse gedreht, ist
das gegeniiberliegende zu blockieren.

GENAUERE UBERPRUFUNG

— Umschalter auf Prifgerat 1.827.011.000 (ex. C.1.0137)
auf Stellung OFF;

— Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1.

— Falls gewlinscht, die exakte Spannung des von
den vier Sensoren gelieferten Signals festzu-
stellen, das VielfachmeBRgerat dabei auf die 2 V
einstellen und auf WECHSELSTROM-Messung
umstellen.

Der auf dem MeBgerat abgelesene Wert der ver-

schiedenen Stellungen der Wahlschalter (2) bei ei-

ner Umdrehung/s des Rades muB héher ats 150 mV

sein.

Wahlschalter (2) auf Radsensor

Stellung 9= vorn rechts
10 = hinten rechts
11 = vorn links
12 = hinten links
HINWEIS:

Bei starken Schwankungen der abgelesenen Werte
ist das Lagerspiel und der Zustand der Sensorra-
der zu kontrollieren.

PRUFSCHRITT Nr. 12

DYNAMISCHE PRUFUNG DER MAGNETVENTILE

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2.

— SchlUssel auf Fahrtstellung.

— Bremspedal kraftig durchdricken.

— Taste des entsprechend zu prifenden Magnet-
ventils dricken und danach wiederloslassen.

— Bremspedal wiederloslassen.

— Aus dem Fahrzeug aussteigen und das interes-
sierte Rad uUberprifen.

— Wahrend der ersten Periode (CA. 10s) des aku-
stischen Zeichens, blockiert das Rad.

— Wahrend der Pause des akustischen Zeichens
mussen die Rader vollkommen frei sein.

— Das nachfolgende akustische Zeichen hat flr
diese Probe keine besondere Bedeutung.

HINWEIS:

Dieser obenbeschriebene Vorgang gilt fiir alle 4
Magnetventile. Wahrend der Prifung ist nur die
entsprechende Taste auf dem Universalpriifgerat
1.827.005.000 (ex. C.1.0132) zu betatigen.

TASTE Magnetventil des Rades
1 = vorn rechts
2 = hinten rechts
3 = vorn links
4 = hinten links

TASTE (5) ANNULLIERT
DIE AUSZUFUHRENDE PRUFUNG
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Genauere Uberpriifungen bei Verdacht auf Storun-

gen in der Dichtigkeit der Magnetventile

DAZU WIRD EINE ZWEITE PERSON BENOTIGT

— Wechselschalter (1) auf Stellung 2.
— Schlussel auf Fahrtstellung.

— Ohne das Bremspedal zu betatigen, die Taste
des entsprechenden zu kontrollierenden Ma-

gnetventils momentan driicken.

— Beim akustischen Zeichen das Bremspedal

kraftig durchtreten, und bis zum Ende des aku-
stischen Zeichens gedrick halten.

— Bremspedal betatigen und bis zum Ende der

Prifung gedrickt halten. Momentan die ent-
sprechende Taste des Magnetventils driicken
und sicherstellen, daB wahrend den ersten 10
Sekunden des akustischen Zeichens das ent-
sprechende Rad des betatigten Magnetventils

komplett blockiert ist. Wahrend der Pause muB
sich das Rad 16sen, und ganz zuletzt muB das
Rad frei laufen und bei Beendigung des akusti-
schen Zeichens wiederblockieren.



STORUNGSSUCHE VORBEREITENDE ARBEITEN EINSTELLUNG FUR DIE OHMMESSUNG

— Zundschlussel abziehen. — VielfachmeBgerat indie entsprechenden OHM- Buch-
- Stecker vom ABS-Steuergerat abziehen. sen des Prifgerates 1.827.005.000 (ex. C.1.0132)
— Stecker, kabelseitig, an das Prifgerat 1.827.011.000 einstecken. ,
(ex. C.1.0137) anschlieBen. " — Wahischalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.
P IS — Prifgerat Uber das Kabel 1.827.022.000 (ex. — Wechselschalter (1) and (2) auf Stellung 1 bringen.
FUR EINE KORREKTE INDIVIDUIERUNG DER C.9.0032) an das Universalprufgerat 1.827.005.000 — Umschalter auf Prifgerat 1.827.011.000 (ex.
STORUNGEN DIE REIHENFOLGE DER AUSGE- (ex. C.1.0132) anschlieBen. C.1.0137) auf Stellung OFF bringen.

FUHRTEN PRUFSCHRITTE BEACHTEN.

UM ZULETZT EINE FALSCHE EINSTELLUNG
ZU VERHINDERN UND DASS DIE DEFEKTEN
KOMPONENTEN NICHT DAS ERGEBNIS DER
NACHFOLGENDEN UPERPRUFUNGEN BEEIN-
TRACHTIGEN.

HINWEIS:
ZUR VERBINDUNG, IDENTIFIKATION DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN UND DEREN ANSCHLUSSE, KONSULTIEREN SIE BITTE DIE
IN DIESEM HANDBUCH ENTHALTENEN ZEICHNUNGEN.
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PRUFSCHRITT Nr. 1 — STROMDURCHGANGSPRUFUNG DER INDUKTIVSENSOREN

ﬂ VielfachmeBgeréat 2 kOhm Vollausschlag.
e Umschalter auf Priifgerdt 1.827.011.000 (ex.
C.1.0137) auf Stellung OFF.
- Wechselschalter (2) Stellung 1.
LZ[Jndsch/Ussel abziehen.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziindschliis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

-

Stromdurchgang der Verkabelung zwischen dem
Wahlscha|.ter (1) auf S.tellung 1 Tvornerer rechier NEIN Steckverbinder G204 und den entsprechenden |NEIN ;
Sensor) bringen, und sicherstellen, daB der abge- B 1 .t dem Stecker des ABS-Steusrgerites (P ——» Verkabelung wiederherstellen. —— P
lesene Wert zwischen 960 und 1400 Ohm liegt. 21 und Pin 23) berpriifen
JA
JA
Induktivsensor ersetzen. —p
. Stromdurchgang der Verkabelung zwischen dem
Wahlschalter (1) auf Stellung 2 (hinterer rechte .
Sa aiter (1) auf S g 2 fhi " INEINo | Steckverbinder G206 und den entsprechenden | NEIND | /o kapel iederherstel]
ensor) bringen, und sicherstellen, daB der abge- ——P>| ———P» Verkabelung wiederherstellen. >

lesene Wert zwischen 960 und 1400 Ohm liegt.

Pins auf dem Stecker des ABS-Steuergerates (Pin
24 und Pin 26) Uberprufen.

JA

v
(FORTSETZUNG)

JA

Induktivsensor ersetzen.




JA

Wahlschalter (1) auf Stellung 3 (vorderer linker Slromaurengang der Verkalieiing ZRisehen dem
NEIN Steckverbinder G205 und den entsprechenden |NEIN .
Sensor) bringen und sicherstellen, daB der abgele: ——® pic2 f dem Blewimr das ABS-Steuergerétes (Pin ——  Verkabelung wiederherstellen. —
sene Wert zwischen 960 und 1400 Ohm liegt. 4 und Pin 5) tiberpriifen.
JA
JA Induktivsensor ersetzen. >
; : Stromdurchgang der Verkabelung zwischen dem
Wahlschalter (1) aut 'Stellung 4 duinterer linker NEIN Steckverbinder G207 und den entsprechenden |NEIN ;
Sensor) bringen, und slicherstellen; daf} det ahkge- > Pins auf dem Stecker des ABS-Steuergerétes (Pin b Induktivsensor ersetzen. >
lesene Wert zwischen 960 und 1400 Ohm liegt. 7 und Pin 9] Gberprifen
JA
Verkabelung wiederherstellen. B

JA

.V
PRUFSCHRITT Nr. 2
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PRUFSCHRITT Nr. 2 — MAGNETVENTILPRUFUNG

e VielfachmeBgerdt 200 Ohm Vollausschlag;

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgeréat, abgezogenem Zindschliis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

e Schliissel abgezogen.

. Stecker der Hydraulikgruppe abtrennen.
Wahlschalter (1) auf Stellung 5 bringen und auf NEIN » | Stromdurchgang der Verkabel NEIN
dem MeBgerit einen Widerstandswert zwischen ——» Stecker Hy(?raughkgruppe un?j U&gszg'séggbn Sé)ne? ——P> Verkabelung wiederherstellen. —>
1,5 und 2,5 Ohm ablesen. priifen.
LJA
Stromdurchgang der Verkabelung tberpriifen:
- zwischen Pin 32 Stecker des ABS-Steuergerates NEINI Verkabelung wiederherstellen. )
und Pin 12 Stecker der Hydraulikgruppe (abge- g
trennt);
4 - zwischen Pin 35 Stecker des ABS-Steuergerates
A und Pin 3 Stecker der Hydraulikgruppe.
LJA
Relais der Magnetventile bzw. Hydraulikgruppe er-
setzen. —Pp
Stecker der Hydraulikgruppe abtrennen.
Wahlschalter (1) auf Stellung 6 bringen und auf NEIN : : NEIN
dem MeBgerét einen Widerstandswert zwischen —— Stromdurchgang der Verkabelung zwischen Pin 19 — | Verkabelung wiederherstellen. ——P

1,5 und 2,5 Ohm ablesen.

Stecker des ABS-Steuergerates und Pin 7 Stecker
Hydraulikgruppe Gberpriifen.

JA

-

(FORTSETZUNG)

im

Hydraulikgruppe ersetzen.




Wahlschalter (1) auf Stellung 7 bringen und auf |\g\\ gIeCer derr] Hydra:julik\g/;ru};(:)ps abtrenngn. . NEIN
?esm ngezf!tgs;ecr)it eir:)e:n Widerstandswert zwischen —— S'[;OCTGruézsg:gg-Siaéueergearéfellsjnugné\l\gisncr‘llesnt:clﬂezr ——» Verkabelung wiederherstellen. R 4
,5und 2, m ablesen. .
S Hydraulikgruppe Uberprifen.
JA
JA
Hydraulikgruppe ersetzen. _»
. Stecker der Hydraulikgruppe abtrennen.
Wahlschalter (1) auf Stellung 8 bringen und auf NEIN . )
e s : s S Verk h 1 NEIN
;iem l\gezﬂge(;al;t elr;:;n Widerstandswert zwischen ——P» SI;?:T;U;ZZQ:E%-%?;Usrrg:getleusng:(\jhl;z Segtpelcr:ke? ——»| Verkabelung wiederherstellen. —P
i NG 2,3 K abldeen. Hydraulikgruppe tberprifen.
JA
Hydraulikgruppe ersetzen. ™

JA

.Y
PRUFSHRITT N. 3
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PRUFSCHRITT Nr. 3 — UBERPRUFUNG DER ISOLIERUNG DER INDUKTIVSENSOREN

e VielfachmeBgerédt 2 Mega Ohm Vollausschlag ( M)
e Schlissel auf Fahrtstellung
Wechselschalter (2) auf Stellung 2.

AnschluB G204 und Stecker des ABS-Steuer-

Wahlschalter (1) auf Stellung 1 bringen und auf z wu s o
MeBgerédt einen Widerstandswert iiber 1 Mega ﬂb gfar::jzswztr)ttrggg:a:.,\AA:;:eénhrh:eszﬁgizga;eer:n’f;h\:\gjue& NEi} Induktivsensor ersetzen. —>
Ohm ablesen. masse und Pin 21 Stecker des ABS-Steuergerites,
und zwischen Fahrzeugmasse und Pin 23 Stecker
des ABS-Steuergeréates ablesen.

JA

JA

Verkabelung wiederherstellen, Kontakt zur Masse » J
entfernen (freigelegter, blanker Draht USw.).

(28

Wahlschalter (1) auf Stellung 2 bringen und auf
MeBgerédt einen Widerstandswert iiber 1 Mega
Ohm ablesen.

AnschluB G206 und Stecker des ABS-Steuer-

NEIN gerates abtrennen. Auf dem MeBgerit einen Wider- NE'N'
> standswert tuber 1 Mega Ohm zwischen Fahrzeug-

masse und Pin 26 Stecker des ABS-Steuergerates,

und zwischen Fahrzeugmasse und Pin 24 Stecker

des ABS-Steuergerates ablesen.

Induktivsensor ersetzen. —>

JA
JA

Verkabelung wiederherstellen, Kontakt zur Masse j
entfernen (freigelegter, blanker Draht usw.)

v

(FORTSETZUNG)




JA

Wahlschalter (1) auf Stellung 3 bringen und auf Anschlul G205 und Stecker des ABS-Steuer— ,
MeBgerat einen Widerstandswert iiber 1 Méga ﬂ} gerates abtrennen. Auf dem MeBgerat einen Wider- ——&NE'N Induktivsensor ersetzen. T
Ohm ablesen standswert Uber 1 Mega Ohm zwischen Fahrzeug-
’ masse und Pin 4 Stecker des ABS-Steuergerates,
und zwischen Fahrzeugmasse und Pin 5 Stecker
des ABS-Steuergerates ablesen.
#JA
JA
Verkabelung wiederherstellen, Kontakt zur Masse »
entfernen (freigelegter, blanker Draht usw.).
Wahlschalter (1) auf Stellung 4 bringen und auf | | AnschluB G207 und Stecker des ABS-Steuer— |, g .
MeBgerdt einen Widerstandswert iiber 1 Mega > gerates abtrennen. Auf dem MeBgerat einen Wider- ———P» Induktivsensor ersetzen. >
Ohm ablesen. standswert Uber 1 Mega Ohm zwischen Fahrzeug-
masse und Pin 7 Stecker des ABS-Steuergerétes,
und zwischen Fahrzeugmasse und Pin 9 Stecker
des ABS-Steuergerates ablesen.
JA -
" v
Verkabelung wiederherstellen Kontakt zur Masse —>

v
EINSTELLUNG FUR DIE
VOLT-MESSUNG

— VielfachmeBgerat in die entsprechenden Buch-
sen des Prifgerates 1.827.005.000 (ex. C.1.0132)

einstecken.
— Wahischalter (1) und (2) auf Stellung 1 bringen.

— Wechselschalter (1) and (2) auf Stellung 1 bringen.

— Umschalter auf Prifgerat 1.827.011.000
C.1.0137) auf Stellung OFF bringen.

(ex.

entfernen (freigelegter. blanker Draht usw.).
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PRUFSCHRITT Nr. 4 — UBERPRUFUNG + 12 V VOM SCHLUSSEL GESCHALTET PIN 1 STECKVERBINDER (HAUPTRELAIS)

=

VielfachmeBgerdt 20 V Vollaus-
schlag;
Wahlschalter (2) auf Stellung 1,

HINWEIS:
Kontrolle des Stromdurchganges

bei auf Ohm eingestelltem
MeBgerat, abgezogenem Zind-
schlussel und abgetrenntem

Diagnose-System vornehmen.

RS

Mit abgezogenem Schliissel auf
dem MeBgerat einen Wert von 0 V

(keine Spannung) ablesen.

NEINI
l

JA

r Das Hauptrelais 157 aus dem So-
ckel herausziehen und zwischen
Pin 87 Relaissockel und Masse
das Vorhandensein von 0 V (keine
| Spannung) Gberprifen. |

iJA

Bei herausgezogenem Relais das
Vorhandensein von 0 V (keine
Spannung) zwischen Pin 15 Relais-
sockel und Masse Uberprifen. J

T

I JA

v

Hauptrelais 157 ersetzen.

PR

Zindschliussel auf Fahrtstellung |

spannung) ablesen. ‘

bringen und auf MeBgerit eine JNEIN
Spannung von +12 V (Batterie- ’

r S

.
‘ Zundschlissel abziehen und |
Hauptrelais 157 vom Sockel herau- L
sziehen und den Stromdurchgang ‘
| der Verkabelung zwischen Pin 87

| Relaissockel und Pin 1 Stecker des
I ABS-Steuergeréates Uberprifen.

JA

v

NEIN » |
,_*__N

! Stromdurchgang der Verkabelung
zwischen Pin 87 Relaissockel und
1 Pin 1 Stecker des ABS-Steuer-

| gerates uberprufen.
b

Stromdurchgang der Verkabelung
Uberprifen:
- zwischen Pin 15 Relaissockel

und Pin 4 AnschluB G124;
zwischen Pin 4 Anschlub G124
und + 15 Zundblock mit entspre-
chender Verkabelung.

[

]




v

(FORTSETZUNG)

Stromdurchgang der Verkabelung
zwischen Pin 31 Relaissockel und
Masse Uberprufen.

NEIN ’

Verkabelung wiederherstellen.

Auf Pin 30 Relaissockel das Vor-
handensein von + 12 V (Batterie-

spannung) Uberprufen.

NEIN
INEIN o |

Einwandfreien Betrieb der Siche-
rung G125 der Relaissockelseite
feststellen.

NEIN
NEwy,

JA

JA

Sicherung ersetzen.

Stromdurchgang der Verkabelung

Uberprifen:

- zwischen Pin 30 Relaissockel 157
und loser Sicherungsfassung;

- zwischen loser Sicherungsfassung
und Zusatz-Klemmkasten.

NEIN
__}

Verkabelung wiederherstellen.

15
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JA

v

PRUFSHRITT N. 5

JA

Zundschlissel auf Fahrtstellung
bringen und auf MeBgerat eine
Spannung von +12 V (Batterie-
spannung) an Pin 15 Relaissockel
157 ablesen.

JA

7

Relais 157 ersetzen.

NEIN

Stromdurchgang der Verkabelung
zwischen Pin 15 Relaissockel 157
und Pin 4 AnschluB G124 Uberpri-
fen.

Verkabelung und Funktionalitat
der elektrischen Anlage des Fahr-
zeugs kontrollieren.

NEIN

Verkabelung wiederherstellen.

A




PRUFSCHRITT Nr. 5 — MASSENPRUFUNG

e VielfachmeBgerdt 200 mV Vollausschlag.
e Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1.
e Wahlschalter (2) auf Stellung 2.

e Schlussel auf Fahrtstellung.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Zindschlus-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

e

Stromdurchgang der Verkabelung tiberprifen:
- zwischen Pin 20 Stecker ABS-Steuergeréates und

Wahlischalter (2) auf Stellung 2 bringen und eine | g NEIN
Spannung unter +10 oder unter -10mV auf ——h Masse G202. ) ——» Verkabelung wiederherstellen.
MeBgera - zwischen Pin 10 Stecker ABS-Steuergerates und
gerdt ablesen. Masse G202
JA
JA Korrektes Abklemmen des Kabelschuhs, Oxydie-
rung und korrekten AnschluB der Masse G202
Uberprufen.
: : Stromdurchgang der Verkabelung tberprifen:

Wahlischalter (2) auf Stellung 3 bringen und eine | | " ;yischen gln 34 Stecker ABS- S?euerggrates und [NeEIN
Spannung unter +10 oder unter -10 mV auf _——! Masse G202. ——P» Verkabelung wiederherstellen.

MeBgerdt ablesen.

- zwischen Pin 10 Stecker ABS-Steuergeréates und
Masse G202.

JA

4
PRUFSCHRITT N. 6

Korrektes Abklemmen des Kabelschuhs, Oxydie-
rung und korrekten AnschluB der Masse G202
Uberprifen.

17
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PRUFSCHRITT Nr. 6 — UBERPRUFUNG DES RELAIS

° Wechselschalter (1) auf Stellung 1.

e VielfachmeBgerét 20 V Vollausschlag.
° Wahlschalter (2) auf Stellung 4.

e Schliissel auf Fahrtstellung.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgeréat, abgezogenem Zindschlis-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

>

Wechselschalter (1) auf Stellung 1 bringen, und
auf MeBgerat eine Spannung unter 20 mV ablesen.

NEIN
NEM

JA

v

(FORTSETZUNG)

Stromdurchgang der Verkabelung zwischen Pin 32

Stecker ABS-Steuergeréat und Pin 12 Steckverbin- |NEIN g} Verkabelung bzw. einwandfreie Funktion des Ka-
der Verkabelung Hydraulikgruppen-Seite tiberprii- belschuhs wiederherstellen.
fen.
Eventuell den korrekten Falz und Oxydierung der
Kabelschuhe kontrollieren.
lJA
Stromdurchgang der Verkabelung zwischen Pin 8
Steckverbinder Verkabelung Hydraulikgruppen- [NEIN g | Verkabelung bzw. Kabelschuh- Masse G53b
Seite und Masse G53b tberprifen. -Funktion wiederherstellen.
Eventuell den korrekten Falz und Oxydlerung der
Kabelschuhe kontrollieren.
lJA
Magnetventilrelais entfernen und Stromdurch-
gang der Verkabelung tberpriifen: NEIN P! Hydraulikgruppe ersetzen.

- zwischen Pin 8 Steckverbinder Hydraulikgruppe
und Pin 87a Relaissockel Magnetventil;

- zwischen Pin 12 Steckverbinder Hydraulikgrup-
pe und Pin 30 Relaissockel Magnetventile.

JA

Magnetventilrelais ersetzen.




Wechselschalter (1) auf Stellung 2 bringen und auf
MeBgerédt eine Spannung von +12 V (Batterie-
spannung) ablesen.

e

NEIN

JA

v

PRUFSCHRITT N. 7

Stromdurchgang der Verkabelung uberprifen:

-zwischen Pin 6 Stecker Steckverbinder Kabelseite
Hydraulikgruppe und Pin 27 Stecker ABS-Steuer-
geréat.

-zwischen Pin 2 Stecker Steckverbinder Verkabe-
lung Hydraulikgruppen-Seite und Pin 87 Relaissoc-
kel 157;

-zwischen Pin 4 Stecker Steckverbinder Verkabelung
Hydraulikgruppen-Seite und Abzweig-Klemm-

kasten G56.
#JA

Stromdurchgang der internen Anschliisse der Hy-
draulikgruppe Uberprifen:
-Zwischen Pin 4 Steckverbinder Hydraulikgruppe
und Pin 87 Relaissockel Magnetventile;
-zwischen Pin 2 Steckverbinder Hydraulikgruppe
und Pin 86 Relaissockel Magnetventile;
-zwischen Pin 6 Steckverbinder Hydraulikgruppe
und Pin 85 Relaissockel Magnetventile.

Magnetventilrelais ersetzen.

ﬂ) Verkabelung wiederherstellen. ——

NEIN ;

—N Hydraulikgruppe ersetzen. —
>
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PRUFSCHRITT Nr. 7 — UBERPRUFUNG DES DIODEN

HINWEIS:
s VielfachmeBgerét 20 V Vollausschlag; Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
* Wahlschalter (2) auf Stellung 5; gestelltem MeBgeréat, abgezogenem Ziindschlis-
e Schliissel auf Fahrtstellung. sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

Stromdurchgang der Verkabelung tberprifen:

* Wechselschalter (1) auf Stellung 1. NEIN » zwischen Pin 29 Stecker des ABS-Steuergerates |NEIN B Verkabelung wiederherstellen. B

A.S. - Warnlampe muB aufleuchten. und Pin 1 Anschiub G124,

Sicherstellen, daB die abgelesene Spannung auf - zwischen Pin 1 AnschiuB G124 und Pin 10 Ste-
” MeBgerat zwischen 0,5 und 1 V liegt. cker Steckverbinder Verkabelung Hydraulik-

gruppen-Seite.

* Wechselschalter (1) auf Stellung 2 bringen.

A.S. - Warnlampe muB ausgeschaltet sein. JA
Auf dem MeBgerit eine Spannung von + 12 V
(Batteriespannung) ablesen.

Verkabelung Fahrzeugseite und Instrumenten- NEIN
brett mit entsprechender Kontrolleuchte Uberpra- —
fen.

Verkabelung bzw. Instrumentenbrettfunktionalitat >
wiederherstellen.

JA

Hydraulikgruppe ersetzen. J

JA

v

PRUFSCHRITT N. 8



PRUFSCHRITT Nr. 8 — UBERPRUFUNG DES STOPSCHALTERS

e VielfachmeBgerét 20 V Vollausschlag;
e Wahlschalter (2) auf Stellung 6;
e Schliissel auf Fahrtstellung.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerét, abgezogenem Zindschlus-
sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

-

Sicherstellen, daB bei losgelassenem Bremspedal
die auf dem MeBgerdt abgelesene Spannung 0 V
(keine Spannung) betragt.

Sicherstellen, daB bei durchgedriicktem Bremspe-
dal die auf dem MeBgerédt abgelesene Spannung
+12 V (Batteriespannung) betragt.

NEIN
e

Stromdurchgang der Verkabelung zwischen Pin 25

JA

N 4
PRUFSCHRITT N. 9

Stecker des ABS-Steuergerates und Pin 3 des An- ﬂ’ Verkabelung wiederherstellen. — P
schlusses G124 Uberprifen.
JA
Funktionalitat des Stopschalters bzw. einwand-
freien Betrieb der Fahrzeugverkabelung Uberpri- B

fen.
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PRUFSCHRITT Nr. 9 — UBERPRUFUNG DER RUCKHOLPUMPE

e VielfachmeBgerdt 20 V Vollausschlag;

e Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1;
e Wahlschalter (2) auf Stellung 7;

e Schliissel auf Fahrtstellung.

HINWEIS:
Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBRgerat, abgezogenem Ziindschliis-

sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
men.

s

Auf MeBgerat eine Spannung unter 1 V ablesen.

JA

2

Taste (6) driicken und auf MeBgerédt eine Span-

nung von + 12 v (Batteriespannung) ablesen.
Es muB der Motor der rotierenden Pumpe zu hdoren
sein.

JA

JA

Stromdurchgang der Verkabelung tberpriifen:
NEIN - zwischen Pin 14 Stecker des ABS-Steuergerates |NEIN :
P und Pin 9 Stecker Steckverbinder Verkabelung P Verkabelung wiederherstellen. g
Hydraulikgruppen-Seite;
- zwischen Masse G53b und Rickholpumpe.
JA
Hydraulikgruppe ersetzen. J
Stromdurchgang der Verkabelung tberprifen: n——
NEIN. zwischen Zusatz-Klemmkasten G56 und Pin 13 ;
Stecker Steckverbinder Verkabelung Hydraulik- Verkabelung wiederherstellen. g
gruppen-Seite;
- zwischen Pin 28 Stecker des ABS-Steuergerates
und Pin 11 Steckverbinder Verkabelung Hydrau-
likgruppen-Seite.
iJA
Relais der Rickholpumpe ersetzen, und Taste (6) NEIN
dricken und die Rotation der Rickholpumpe Gber- ——» Hydraulikgruppe ersetzen. —
prifen.




PRUFSCHRITT Nr. 10 — UBERPRUFUNG DER GENERATORBELASTUNG

— B HINWEIS:
'« VielfachmeBgerat 20 V Vollausschlag Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
° Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1. gestelltem MeRgerat. abgezogenem Zindschlis-

- © Wahlschalter (2) auf Stellung 8. sel und abgetrenntem Diagnose-System vorneh-
! e Schlussel auf Fahrtstellung. men.

. Stromdurchgang der Verkabelung zwischen Pin 15
Auf dem MeBgerat eine Spannung unter 3 V (Kon- |NEIN ) NEIN ‘ . 1
trolleuchte des Generators leuchtet) ablesen. P Stecker des ABS-St“euergerates und Pin 2 |— Verkabelung wiederherstellen. - —
AnschluB G124 Uberprifen.
Motor anlassen, und auf dem MeBgerat eine Span-

nung zwischen 12 V und 13,5 V (Kontrolleuchte
des Generators erloschen) ablesen. JA

Verkabelung. Generator und Display Fahrzeugsei- »
te Uberprufen.

|

JA

PRUFSCHRITT N. 11
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PRUFSCHRITT Nr. 11 — DYNAMISCHE PRUFUNG DER INDUKTIVSENSOREN

° Fahrzeug anheben, so daB die Réder frei drehen kénnen.
e Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1.
t e Schlussel auf Fahrtstellung.
° Umschalter des Priifgerétes 1.827.011.000 (ex. C.1.0137) auf Stellung 1.

HINWEIS:

Kontrolle des Stromdurchganges bei auf Ohm ein-
gestelltem MeBgerat, abgezogenem Ziindschlissel
und abgetrenntem Diagnose-System vornehmen.

v o«

Das vordere rechte Rad ca. 1 Umdrehung/s drehen.

HINWEIS: Wird eines der Rader der Vorderachse gedreht, ist das gegeniiberliegende zu blockieren.

Bei funktionstiichtigem Induktivsensor ist ein akustisches Zeicher: zu vernehmen.

Vorgang fir die anderen Umschalterstellungen auf dem Priifgerat 1.827.011.000 (ex. C.1.0137) wiederholen.
Umschalter auf Stellung 1 = Radsensor vorn rechts

2 = Radsensor hinten rechts
3 = Radsensor vorn links
4 = Radsensor hinten links

NEIN
Qe

Defekten Sensor ersetzen.

GENAUERE UBERPRUFUNG

— Umschalter auf Prifgerat 1.827.011.000 (ex. C.1.0137) auf Stellung OFF.

— Wechselschalter (1) und (2) auf Stellung 1.

— Falls gewlnscht. die exakte Spannung des von den vier Sensoren gelieferten Signals feststellen. das
VielfachmeBgerat dabei auf die 2 V einstellen und auf WECHSELSTROM-Messung umstellen.
Der auf dem MebBgerat abgelesene Wert der verschiedenen Stellungen der Wahlschalter (2) bei einer
Umdrehung/s des Rades muB hoher als 150 mV sein.

Wahlschalter (2) auf Stellung 9 = Radsensor vorn rechts

10 = Radsensor hinten rechts
11 = Radsensor vorn links
12 = Radsensor hinten links

HINWEIS: Bei starken Schwankungen der abgelesenen Werte ist das Lagerspiel und der Zustand der Sensorra-

der zu kontrollieren.

PRUFSCHRITT Nr. 12



PRUFSCHRITT Nr. 12 — DYNAMISCHE PRUFUNG DER MAGNETVENTILE

Wechselschalter (1) auf Stellung 2.

Schlussel auf Fahrtstellung.

Bremspedal kraftig durchdrucken.

Taste des entsprechend zu prufenden Magnetventils dricken und danach wiederloslassen.
Bremspedal wiederloslassen.

Aus dem Fahrzeug aussteigen und das interessierte Rad Uberprifen.

Wahrend der ersten Periode (ca. 10s) des akustischen Zeichens, blockiert das Rad.
Wahrend der Pause des akustischen Zeichens missen die Rader vollkommen frei sein.
Das nachfolgende akustische Zeichen hat fur diese Probe keine besondere Bedeutung.

HINWEIS: Dieser obenbeschriebene Vorgang gilt fiir alle 4 Magnetventile. Wahrend der Prifung ist nur die

entsprechende Taste auf dem Universalprifgerat 1.827.005.000 (ex. C.1.0132) zu betétigen.

TASTE 1 = Magnetventil des Rades vorn rechts
2 Magnetventil des Rades hinten rechts
3 Magnetventil des Rades vorn links
4 = Magnetventil des Rades hinten links
TASTE (5) ANNULLIERT DIE AUSZUFUHRENDE PRUFUNG

Il

NEIN
_—

Einwandfreien Betrieb des Hydraulikaggregats
Uberprufen.
Falls erforderlich, die Hydraulikgruppe ersetzen.

GENAUERE UBERPRUFUNG BEI VERDACHT

AUF STORUNGEN IN DER DICHTIGKEIT
DER MAGNETVENTILE

DAZU WIRD EINE ZWEITE PERSON BENOTIGT

Wechselschalter (1) auf Stellung 2.

Schlussel auf Fahrtstellung.

Ohne das Bremspedal zu betatigen. die Taste des entsprechenden zu kontrollierenden Magnetventils mo-
mentan drucken.

Beim akustischen Zeichen das Bremspedal kraftig durchtreten. und bis zum Ende des akustischen Zei-
chens gedruckt halten.

Sicherstellen, dak wahrend dieser Zeit das Rad ganz frei lauft.

Bremspedal betatigen und bis zum Ende der Prifung gedrlckt halten. Momentan die entsprechende Taste
des Magnetventils driicken und sicherstellen, daB wéhrend der ersten 10 Sekunden des akustischen Zei-
chens das entsprechende Rad des betatigten Magnetventils komplett blockiert ist. Wahrend der Pause muB
sich das Rad 16sen. und ganz zuletzt muB das Rad frei laufen und bei Beendigung des akustischen Zeichens
wiederblockieren.

NEIN

Einwandfreien Betrieb des Hydraulikaggregats
Uberprifen.
Falls erforderlich, die Hydraulikgruppe ersetzen.
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